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MIEJSKIEJ STREFY NADWODNEJ

Abstract: Yacht Port as a Specific Type of Development of the Urban Water Area.
As a result of changes taking place in urban water front structures and updating views
on the design and functioning of public space that took place in the post-industrial era,
maritime yacht ports began to appear in the most attractive regions of coastal cities. Their
center-forming potential is more and more often noticed and used in the processes of
transformation of waterfront areas in port cities, in order to revive water fronts and also
as a tool for creating a new identity of revitalized places and interesting urban spaces.
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Wstep

Poczatki jachtingu siggajg wieku X VII. Od tego czasu nastapit niebywaty
wprost rozwdj tej sfery ludzkiej aktywnosci. Ze sportu zarezerwowanego dla
arystokracji zeglarstwo przeobrazito si¢ w popularng forme rekreacji oraz dys-
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cypling sportowa. Konsekwencja niestabnacej popularnosci jachtingu jest roz-
w¢j infrastruktury portow jachtowych. Przybierajg one r6zne formy poczawszy
od matych przystani, a na marinach' przeznaczonych dla setek jachtow konczac.
Tradycyjnie lokalizowano je poza centrum miasta, w rejonach zwigzanych z re-
kreacja wodng albo na terenach portow handlowych lub rybackich. Przemiany
struktur portowych i zwiazane z nimi transformacje frontéw wodnych miast
nadmorskich, ktore rozpoczely si¢ w potowie XX w. spowodowaly, ze porty
jachtowe zaczgto lokalizowaé w centralnych obszarach miejskich. Z kolei rewi-
zja pogladoéw dotyczacych postrzegania przestrzeni publicznej, jaka nastgpita
w epoce poprzemystowej umozliwita wlaczanie terenéw portéw jachtowych
w przestrzen ogdlnodostepng. Opisane powyzej przemiany otworzylty mozli-
wosci dla wykorzystania cech i potencjatu centrotworczego portu jachtowego
oraz specjalnego ksztaltowania jego struktury przestrzennej w celu tworzenia
przyjaznych miejskich stref nadwodnych. Obecnie porty jachtowe coraz cze-
Sciej stajg si¢ aktywnymi? elementami przestrzeni publicznej i wraz z miastem
wspoltworza nowy typ struktury urbanistyczne;.

1. Opis procesow przeksztalcen
przestrzeni nadwodnych w miastach portowych
pod katem lokalizacji portow jachtowych

Ponizej przedstawiono najwazniejsze procesy prowadzace do pojawia-
nia si¢ portow jachtowych w centrach miast. Zebrano je w trzech grupach,

! Definicje podane w przygotowywanej rozprawie doktorskiej:

Marina jachtowa — catoroczna baza dla jachtow (tzw. rezydentéw). Zaplecze sanitarno-
-socjalne dla zatog jest rozbudowane i komfortowe. Podstawowy program funkcjonalny jest
rozszerzony o zaplecze techniczne zwiazane z remontami jachtow, miejscami zimowania na
ladzie i przechowywania sprzetu, slip lub dzwig, a takze gastronomig i sale klubowe, sklep ze-
glarski oraz miejsca parkingowe dla samochodéw. Zwigkszone sg takze wymagania dotyczace
zaplecza dla statych pracownikow.

Przystan jachtowa — przeznaczona jest do krotkiego postoju, gdzie jacht ptynacy
w rejsie spedza do kilku dni. Jego podstawowe wyposazenie to pomosty cumownicze oraz
minimalne zaplecze sanitarne pozwalajace zalogom na wzigcie kapieli, zrobienie i wysusze-
nie prania, wymycie naczyn kuchennych, pozostawienie $mieci, zatankowanie wody i paliwa,
a takze pomieszczenia dla stalej obstugi.

2 Aktywna rola portu jachtowego w przestrzeni publicznej jest rozumiana jako jego
staly wptyw na jej funkcjonowanie i wyglad, czyli stymulowanie aktywnosci jej uzytkowni-
kow, inspirowanie organizacji wydarzen plenerowych, wpltyw na powstawanie w jej obrebie
nowych statych funkcji, nie tylko zwiazanych z obstuga portu, oraz podnoszenie jej atrakcyj-
nosci i waloréw estetycznych.
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w zalezno$ci od typu sytuacji problemowej: transformacja frontow wodnych
miast portowych, adaptacja fortyfikacji i kanalow miejskich oraz budowa re-
sortow turystycznych.

1.1. Transformacja frontéw wodnych miast portowych

Zast¢gpowanie dawnych uzytkownikow portu przez zeglarzy to zjawi-
sko obserwowane coraz czgéciej w starych portach rybackich w mniejszych
miejscowosciach. Jego przyczyna jest przede wszystkim spadek zatrudnienia
w rybotowstwie zwigzany z ograniczaniem potowoéw i malejaca oplacalno-
$cig tego zawodu. Rybackie osady niejednokrotnie zmieniajg si¢ w malowni-
cze letniska, a ich porty przeksztatcaja si¢ z rybackich w jachtowe lub l3cza
w sobie obie funkcje. Proces ten nie wiaze si¢ z duzymi inwestycjami i nie
ma wigkszego wplywu na relacj¢ portu z miastem. Przyktadem takiego por-
tu moze by¢ dunski Drager potozony niedaleko Kopenhagi, a w Polsce port
rybacki w Pucku.

Podobna sytuacja, lecz na wigkszg skale, zachodzi wtedy, gdy parame-
try gléwnego portu miejskiego przestaja by¢ wystarczajace i zostaje on prze-
niesiony w bardziej odpowiednia lokalizacje. Wowczas jego miejsce moze za-
jac port jachtowy. Akwatoria te znajdujg si¢ zazwyczaj w bardzo atrakcyjnej
turystycznie najstarszej zabytkowej czgsci miasta. Przyktadem ilustrujgcym
tego typu przemiany jest Vieux Port w Marsylii, ktory z gldownego portu miej-
skiego przeksztatcil si¢ w ogromng przystan jachtows.

Budowe portu jachtowego, ktéra nastgpuje w wyniku wyzej opisanych
procesow trudno uznac za dziatanie $wiadome, ktorego celem jest wykorzy-
stywanie jego potencjatu centrotworczego w kreowaniu miejskiej przestrze-
ni publicznej. Dlatego tez w tej grupie realizacji znajdujemy bardzo duzo
przyktadoéw nieciekawych, w ktorych nie wykorzystano atutow lokalizacji.
O dziataniu §wiadomym mozna moéwic¢ dopiero w konteks$cie planowej prze-
budowy frontu wodnego, kiedy to port jachtowy jest integralnym elemen-
tem koncepcji nowego zagospodarowania. Projekty takie powstaja w duzych
miastach portowych, w ktorych prowadzona jest intensywna transformacja
nieuzytkowanych juz portéw lub stoczni. Ponizej przedstawiono pokroétce
przyczyny i przebieg ewolucji frontow wodnych w tych osrodkach.

Przemiany struktur portowo-miejskich maja swoje zrédto w rozwoju
technologii transportu morskiego, przetadunku, sktadowania i zwigzanego
z nimi transportu ladowego. Do niedawna rozrézniano trzy gtéwne fazy prze-
mian, ktorym przypisywane sa odpowiednio porty ro6znych generacji. Pierwsza
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generacja to okres od ich powstania do czasu przemian w XIX w., kiedy port
i miasto byty $cisle ze soba powigzane jako jeden spdjny organizm. Genera-
cja druga (poczatek XIX w. do potowy XX w.) to kompleksy portowo-prze-
mystowe o rozbudowanej strukturze dostosowanej do nowych typow statkow?
oraz do metod przetadunku i magazynowania, ktore staly si¢ niezaleznymi od
miasta organizmami, jednak w dalszym ciagu terytorialnie z nim zwigzanymi.
Ostatnie, trzecia, czwarta, pigta i szosta generacja, to wyspecjalizowane por-
ty—bazy przetadunkowe powiazane z centrami dystrybucyjnymi i przemystem,
spetniajace wysokie wymagania pod wzgledem glebokosci wod i infrastruktu-
ry. Tworza one odrgbne organizmy oddzielone catkowicie od miast.

Opisane powyzej przemiany technologiczne miaty i majg istotny wpltyw
na zagospodarowanie frontow wodnych, ktore sa miejscem styku miasta
i portu. Przy portach pierwszej generacji front wodny dostepny jest zardwno
dla mieszkancow miasta, jak i uzytkownikéw portu. Sytuacja zmienia si¢
wraz z rozwojem portu i uzyskaniem przez niego statusu drugiej generacji.
Port separuje miasto od wody w coraz wigkszym stopniu, zajmujac na swoje
potrzeby kolejne rejony, az w koncu staje si¢ niezaleznym organizmem wy-
dzielonym administracyjnie i fizycznie z jego obszaru. Kolejna zmiana w ob-
rebie frontu wodnego nastgpuje wowczas, gdy port wchodzi w trzecig fazg
rozwoju i zostaje przeniesiony w inng lokalizacje, poniewaz dotychczasowa
nie jest juz w stanie sprosta¢ parametrom nowoczesnych statkéw oraz wyma-
ganiom zwigzanym z przetadunkiem i sktadowaniem towarow*.

W wyniku opisanych przeksztatcen rejony nadwodne stopniowo uwal-
niane sa od funkcji portowych i przywracane miastom. Procesowi transfor-
macji tych obszarow towarzysza ztozone procesy inwestycyjne, planistyczne
i spoteczne. Nieuzywana juz infrastruktura portowa i stoczniowa bardzo czg-
sto jest adaptowana na potrzeby portéw jachtowych i terminali pasazerskich.
Wraz z pojawieniem si¢ jachtow, statkow turystycznych, przywrdceniem do
zycia nieuzywanych obiektéw oraz w zwigzku z rozwojem nowej tozsamosci
tych obszaréw, miasto, w pewnym sensie, powraca do sytuacji z pierwszej
fazy rozwojowej, tzn. stanu petnej koegzystencji miasta i portu, w tym wy-
padku juz jednak portu jachtowego i turystycznego.

Zapoczatkowane w najwigkszych osrodkach transformacje obszarow
poportowych i postoczniowych, podejmowane sg sukcesywnie praktycznie

3 Impulsem do zmian bylo wynalezienie maszyny parowej.

4 Przy opracowaniu opisu procesu przemian struktur portowo-miejskich korzystano
z nastegpujacych publikacji: [Giovinazzi, Moretti 2009; Hein 2014, 2016a, 2016b; Lorens 2013;
Schubert 2010, 2017; Zatuski 1998].
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we wszystkich miastach, w ktoérych porty podlegaja modernizacji. Wiele in-
westycji dotyczacych miejskich przestrzeni publicznych zaprojektowanych na
terenach poportowych stato si¢ §wiatowymi ikonami urbanistyki i architektu-
ry. Najbardziej znane z nich to: Puetro Vell w Barcelonie, Porto Antico w Ge-
nui, Vastra Hamnen w Malmé czy Tuborg Havn w Hellerup. W realizacjach
tych porty jachtowe, zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie przestrzeni
publicznych, odgrywaja w nich istotna role. Polega ona na podnoszeniu atrak-
cyjnosci obszaru nadwodnego dzigki ich wysokim walorom krajobrazowym,
stwarzaniu niepowtarzalnych mozliwosci kontaktu z natura oraz rekreacji
i uprawiania sportu w centrum miasta, a takze aktywizacji sasiadujacych
z nimi obszaréw w zakresie lokalizowania nowych funkcji.

Niezaleznie od opisanych powyzej tendencji, w ostatnich latach widoczny
jest wzrost zainteresowania mieszkaniem nad woda. Do budowy nowych dziel-
nic mieszkalnych chetnie wybierane sa wigc lokalizacje sasiadujgce z dawnymi
kanatami portowymi. Nierzadko ich sie¢ jest rozbudowywana w celu zwigk-
szenia dostepu do wody i przedtuzenia nabrzezy, nad ktorymi wznoszone sg
domy. W ofercie tego typu osiedli bardzo czesto znajdujg si¢ przystanie dla
jachtoéw i todzi motorowych budowane w bezposrednim sasiedztwie miejsc za-
mieszkania. Sg one wlaczane w przestrzen publiczng tych obszarow. Niezwy-
kle ciekawa i prowadzong z duzym rozmachem inwestycja odzwierciedlajaca
ten nurt jest dzielnica mieszkaniowa powstajaca obecnie na rozleglym terenie
rewitalizowanego portu potudniowego (Sydhavn) w Kopenhadze.

Porty jachtowe nierzadko sg takze cze¢scig miejskich terenow rekreacyj-
nych. Niejednokrotnie sg to obiekty istniejace, ktore w wyniku rozwoju mia-
sta znalazty sie w jego atrakcyjnych rejonach. Taka sytuacja miata miejsce
w Merisatama w Helsinkach, gdzie tereny jachtklubow wiaczono do parku
miejskiego Kaivopuisto.

1.2. Adaptacja fortyfikacji i kanaléw miejskich

Innym typem przemian struktur nadwodnych wiazacych si¢ z lokaliza-
cja portow jachtowych jest adaptacja dawnych fortyfikacji miejskich. Budow-
le te z reguty znajduja si¢ w najstarszej zabytkowej, a wigc atrakcyjnej, czesci
miasta. Przyktadem takiej wtasnie przebudowy jest potozony na obrzezach
dawnego hanzeatyckiego miasta Bastion Kron-Lastadie w Stralsundzie.

Podobnie na miejsca postoju jachtow wykorzystuje sie dzisiaj kanaty miej-
skie, dawniej przeznaczone dla barek transportowych i komunikacji. Malowni-
czym przyktadem tego typu dziatan jest Wyspa Christiania w Kopenhadze.

75

Biuletyn 276 - Krosnicka 3.indd 75 31.01.2020 19:15:50



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl

=
<
DEMIA

1.3. Budowa resortéw® turystycznych

Odrebnym zjawiskiem jest ruch inwestycyjny zwigzany z rekreacja
nadmorska i turystykg zeglarska, ktérej rozwoj zrodzit zapotrzebowanie na
nowe porty zaprojektowane od poczatku z przeznaczeniem dla jachtéw. Po-
szukiwane sg wigc lokalizacje w atrakcyjnych osrodkach turystycznych. Jed-
nak czesto dzieje si¢ takze na odwroét. To wokot oddalonego od miasta portu
jachtowego budowany jest kompleks rekreacyjno-handlowo-gastronomiczny.
Powstajg wigc odrgbne, odizolowane dzielnice dedykowane rekreacji lub zu-
petnie nowe, niezalezne osady wakacyjne. W przypadku tych drugich sg to
w wigkszosci ekskluzywne resorty turystyczne z drogimi apartamentami
na sprzedaz i wynajem. Szczeg6lng cechg projektow tych miejsc jest bardzo
duza ingerencja w ksztalt linii brzegowe;.

Dobrym przyktadem ilustrujagcym ten trend jest zespot luksusowych
apartamentowcow 1 towarzyszacych im obiektow ustugowych w Villeneu-
ve-Loubet Plage wzniesionych wokot basenu jachtowego Marina Baie des
Anges. Zakrzywione linie budynkéw koresponduja z nietypowo uksztattowa-
nym akwatorium portu jachtowego, ktore jest sercem catego zespotu.

Szczegblng kategorig resortow turystycznych sa osady usytuowane nad
specjalnie wykopanymi w gitebi ladu kanatami, w ktorych lokowane sg przy-
stanie jachtowe. Pierwszym tego typu osiedlem byt Port Grimaud stworzony
w latach 1966-2000 w miejscu bagien u ujscia rzeki La Gliscle nad zatoka
Saint-Tropez. Zaprojektowano tu domy z ogrodkami i wlasnymi miejscami
do cumowania jachtu. Zrealizowana w Port Grimaud idea ,,wodnego miasta”
zyskata duza popularnos¢. Podobne osady wybudowano jak dotad w wielu
miegjscach. Z ciekawszych realizacji tego typu nalezy wymieni¢ Puerto De-
portivo de Benalmadena, Puerto Deportivo Almerimar, Puerto de Sotogran-
de, Port Cap d’Agde czy Le Grau du Roi.

Opisane powyzej procesy pokazuja, ze port jachtowy coraz czesciej
staje si¢ integralnym sktadnikiem przestrzeni zurbanizowanej, a niejedno-
krotnie nawet jej najwazniejszym elementem, wokot ktdrego powstaje osa-
da. Ta zauwazalna tendencja cieszy si¢ coraz wigkszym zainteresowaniem
i wigze si¢ z ludzka potrzeba kontaktu z wodg oraz pragnieniem, by mieszkac
1 wypoczywaé w jej poblizu. W miejskiej przestrzeni publicznej, ktérej jest
istotng czgs$cia, port jachtowy odgrywa wielorakie role: tworzy malownicze
tlo dla ulic i placow, jest pretekstem do kreowania ciekawych rozwigzan urba-

5 Termin zaczerpnigty z jezyka angielskiego, w ktorym stowo resort oznacza o$rodek
wczasowy lub kurort.
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nistycznych i architektonicznych, stymuluje lokalizacje funkcji komplemen-
tarnych oraz umozliwia dostep do wody i rekreacji.

2. Relacje miedzy portem jachtowym
a miejskg przestrzenia publiczng
— typy relacji przestrzennych

W poprzedniej czesci omowiono procesy prowadzace do tego, ze port
jachtowy staje si¢ integralnym elementem przestrzeni miejskiej. Z analizy
przedstawionego materialu wynika, ze lokalizacja portu jachtowego w struk-
turze miasta portowego oraz jego zwiazki z przestrzenig publiczng zaleza od
wielu czynnikéw 1 przybierajg zréoznicowane formy. Biorac pod uwage po-
wyzsze uwarunkowania zidentyfikowano trzy zasadnicze typy relacji migdzy
portem jachtowym a przestrzenig publiczna:

Typ 1 — port jachtowy jest zlokalizowany w oddaleniu od przestrzeni
publicznych albo jego lokalizacja i/lub uksztattowanie terenu uniemozliwiaja
wlaczenie jego obszaru do sasiadujacej przestrzeni publicznej. Relacje po-
miedzy portem jachtowym a przestrzenig publiczng nie sg mozliwe.

Typ 2 — port jachtowy jest zlokalizowany w sasiedztwie przestrzeni
publicznej, jednak nie odgrywa w niej aktywnej roli z powodu braku odpo-
wiednich rozwiazan przestrzennych.

Typ 3 — port jachtowy jest zlokalizowany w sasiedztwie przestrzeni
publicznej i odgrywa w niej aktywng role dzieki korzystnym rozwigzaniom
przestrzennym.

W dalszej czeg$ci opracowania omowione zostaly tylko porty potozone
w poblizu przestrzeni publicznej, a wigc nalezace do typu 2 i 3.

2.1. Porty jachtowe nalezace do drugiego typu relacji

Drugi typ relacji opisuje porty jachtowe, ktore sasiadujg bezposrednio
z miejska przestrzenig publiczng, lecz nie odgrywaja w niej znaczacej roli,
poniewaz nie zastosowano odpowiednich rozwigzan przestrzennych i nie
wykorzystano ich potencjatu centrotworczego. Sytuacja ta daje jednak wciaz
wiele szans na korzystng zmiang. Ponizej opisano gtéwny port jachtowy
w hiszpanskiej Kartagenie (fot. 1), ktéry dobrze ilustruje drugi typ relacji.

Wybudowano go w reprezentacyjnej czesci frontu wodnego miasta, a jego
teren graniczy z placami wokol nowoczesnych budynkow mieszczacych wazne
instytucje publiczne (Museo Nacional de Arqueologia Subacuatica i Auditorio
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Fot. 1. Kartagena — port jachtowy. Biata strzatka wskazuje ptot
Zrédlo: Google Earth Pro [dostep: 14.12.2019].

y Palacio de Congresos El Batel). Przestrzenie te rozdzielone sa niestety plo-
tem, ktory uniemozliwia ich wspdlne funkcjonowanie. Widoczne jest, ze zosta-
ly zaprojektowane oddzielnie, bez uwzglednienia mozliwych interakcji migdzy
nimi. Ptot fatwo zdemontowa¢, jednak to nie wystarczy, aby radykalnie zmieni¢
sytuacj¢. Potrzebne bylyby nowe inwestycje, aby potaczy¢ dwa niezalezne w tej
chwili organizmy i przywroci¢ miastu dostep do wody.

2.2. Porty jachtowe nalezace do trzeciego typu relacji

Trzeci typ relacji to petna integracja obszaru portu jachtowego i sa-
siadujgcej z nim przestrzeni publicznej. Podstawowa wspolng cechg portow
jachtowych nalezacych do tego typu jest odsuniecie ruchu samochodowego
od nabrzezy i przeznaczenie tej przestrzeni dla pieszych. Ponadto charak-
teryzujg je starannie wykonane nawierzchnie, organizacja miejsc rekreacji
i odpoczynku nad woda (takze w poblizu miejsc postoju jachtow), wprowa-
dzanie nowych funkcji w rejon nadwodny oraz likwidacja barier miedzy por-
tem jachtowym a przestrzenig publiczng. Jako ilustracje trzeciego typu relacji
zaprezentowano ponizej dwa porty jachtowe w Malmo — Dockan i Fréjus.

Malmo — Dockan

Dockan to jeden z najwigkszych dawnych suchych dokéw na $wiecie.
Potozony jest w Malmo w dzielnicy Vastra Hamnen na terenie nie istniejacej
dzis stoczni Kockums. W 1994 r. podjeto wysitki na rzecz pobudzenia miasta,
ktore podupadto po likwidacji preznego tu niegdy$ przemystu stoczniowego.
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Dziatania wtadz miejskich polegaty na powolaniu uniwersytetu i budowie
atrakcyjnych dzielnic mieszkaniowych na obszarze dawnego portu zachod-
niego. Jednym z etapow tej transformacji byta adaptacja Dockan. Przeksztat-
cono go na port jachtowy, a wokot zbudowano dzielnice mieszkaniowo-biu-
rowa [Anderberg 2015].

W projekcie przeksztatcenia tego przemystowego obiektu zastosowano
interesujgce rozwigzania, ktore spowodowaty, ze przystan jachtowa stata si¢
jednoczesnie przyjazng przestrzenig publiczna. Wzdtuz wysokich nabrze-
zy dawnego doku zainstalowano ptywajace pomosty cumownicze. W wielu
miejscach wybudowano drewniane schody z siedziskami, ktore potgczyly
zroznicowane poziomy (fot. 2). Powstaty w ten sposob mate amfiteatry, w kt6-
rych mozna usia$¢ i odpoczaé, cieszac oczy widokiem jachtow na wodzie.
Przestrzen ta jest tak samo dostgpna dla przechodniow, jak i dla zeglarzy.
Zaciera si¢ tu granica miedzy dwoma dotychczas izolowanymi funkcjami.
Teren miasta ptynnie zmienia si¢ w teren portu i odwrotnie. Podobne wraze-
nia odnosi przyptywajacy zeglarz, ktory po zacumowaniu od razu znajduje
si¢ w centrum miasta, a nie w odgrodzonej plotem przystani.

W kilku punktach ptywajace pomosty poszerzono o sporej wielkosci
platformy (fot. 3), ktére umieszczono w ciagu stanowisk cumowniczych. Sa

Fot. 2. Dockplatsen — gtéwny plac na koncu dawnego doku
Fot. K. Rembarz (27.05.2016) (fot. 2 i 3).
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Fot. 3. Dockan Marina — ptywajaca platforma i schody—siedziska

one wykorzystywane jako letnie ogrodki okolicznych kawiarenek i tarasy
wypoczynkowe. Korzystajacy z nich przechodnie jeszcze bardziej zblizaja
si¢ do wody, a pijac kawe, moga wyobrazac sobie, ze zegluja na jachcie.
Zastosowany w dawnym doku pomyst na integracje portu jachtowego
z przestrzenig publiczng miasta jest zdumiewajaco prosty, malowniczy i nie-
zwykle skuteczny. Potwierdzajg to najlepiej ludzie, a szczegolnie studenci z po-
bliskiego uniwersytetu, chetnie i czesto korzystajacy z przygotowanych siedzisk
i platform. Dockan i kwartat Bo-01 sa takze popularnym miejscem weekendo-
wych wypadow mieszkancow innych dzielnic, a nawet nieodleglej Kopenhagi.

Fréjus

Potozone na francuskim Lazurowym Wybrzezu Fréjus, to obecnie po-
pularna miejscowo$¢ turystyczna. Fundacja miasta miata miejsce w okresie,
gdy znajdowato si¢ ono pod panowaniem rzymskim. Znane byto wtedy pod
nazwa Forum Julii. Dzigki swojemu dogodnemu potozeniu na skrzyzowaniu
szlakow ladowych i wodnych stato si¢ jednym z najwazniejszych 6wczesnych
portéw na Morzu Srodziemnym. Niestety z biegiem czasu ulegt on zamule-
niu, a miasto stracito swoje znaczenie. Rozkwitto na nowo dopiero w potowie
XIX w., gdy wraz z sagsiednimi miejscowosciami stato si¢ modnym kurortem.
Osuszono wtedy bagna oddzielajagce je od morza i wybudowano dzielnice
nadmorska Fréjus-Plage.
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W 1989 r. zakonczono kompleksowa przebudowe jej frontu wodnego,
ktorego najwazniejszym elementem stal si¢ port jachtowy. Za podstawowe
zalozenie przestrzenne tej inwestycji przyjeto nawigzanie do usytuowania hi-
storycznego portu zrealizowane przez wytyczenie gtdéwnej osi kompozycyj-
nej, ktora taczy maring z katedrg Saint-Léonce i przebiega sladem dawnego
kanatu [Marzecki 2016] oraz zaglebienie akwatorium w lad. Uksztaltowanie
mariny w Fréjus (fot. 4) nie nawigzuje wyltacznie do historycznej tradycji tego
miegjsca, lecz wpisuje si¢, w tendencj¢ — zapoczatkowang budowa Port Gri-
maud — do daleko posunietej ingerencji w lini¢ brzegowa i budowy kanatow
oraz przystani w glebi ladu.

Port jachtowy i okalajacg go zabudowe usytuowano niemal syme-
trycznie wzglgdem osi, ktora wirtualnie taczy oddalone zabytkowe centrum
z morzem. W planie dzielnicy widoczna jest konsekwentnie przeprowadzona
eliminacja ruchu kolowego z bezposredniego sasiedztwa akwatorium. Uliceg
dojazdowa poprowadzono po jej zewngtrznej stronie. Jedynie w rejonie potu-
dniowo-zachodniego falochronu zlokalizowano duzy plac umozliwiajacy ob-
shuge jachtow i postdj samochodow. Tereny nadwodne w centrum pozostawio-

Fot. 4. Port jachtowy w Fréjus
Zrodto: Google Earth Pro [dostep: 14.12.2019].
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no jako strefa pieszg. Wyrdznia to Fréjus na tle innych kurortow tego regionu,
w ktorych komunikacja samochodowa ma pierwszenstwo, a drogi i parkingi
izoluja od wody. Tutaj miasto i port funkcjonujg jak jeden organizm, a ludzie
moga swobodnie przemieszczac si¢ w obrebie zabudowy i nabrzezy. Pomosty
cumownicze dochodzg bezposrednio do nadwodnej promenady o starannie
zaprojektowanej nawierzchni, na ktorej kawiarnie i restauracje wystawiaja
swoje ogrodki. Basen jachtowy otaczaja apartamentowce, pensjonaty i hotele.

Fréjus to rzadki i pickny przyktad zintegrowania portu jachtowego
z miastem poprzez §wiadome ksztattowanie przenikania si¢ ich struktur. Za-
projektowane w oryginalny sposéb akwatorium odgrywa rolg placu wodnego
1 jest centralnym miejscem dzielnicy nadmorskie;j.

3. Cechy i potencjal centrotworczego portu jachtowego
sprzyjajace kreowaniu i aktywizacji przestrzeni publicznej

Sama lokalizacja portu jachtowego w sasiedztwie przestrzeni publicz-
nej nie gwarantuje jeszcze, ze bgdzie on odgrywat w niej aktywna rolg. Do-
piero umiejetne i Swiadome wykorzystanie jego cech i potencjatu w projekcie
jej organizacji prowadzi do integracji tych dwoch obszardéw. Ponizej przedsta-
wiono cechy i potencjal centrotworczy portu jachtowego oraz mozliwosci ich
wykorzystania w przestrzeni publiczne;.

3.1. Cechy portu jachtowego sprzyjajace kreowaniu
i aktywizacji przestrzeni publicznej

Parametry portu jachtowego, a takze jego oddzialywanie na zewnatrz
stanowig zasob, ktory moze by¢ wykorzystany dla lokalizowania dodatko-
wych funkcji uzupehiajacych jego oferte. Ponizej zestawiono glowne cechy
portu jachtowego, ktore sprawiaja, ze moze by¢ on wykorzystany jako ele-
ment przestrzeni publicznej zwigkszajacy jej atrakcyjnosc:

* duzy teren na ladzie dla umieszczenia zaplecza ladowego,
* rozbudowana infrastruktura na ladzie,

* rozlegly akwen wodny basenu jachtowego i nabrzeza,

* silna tozsamose,

* malowniczo$¢.

Wyszczegdlnione powyzej cechy pokazujg, jak szerokie sa mozliwosci
wykorzystania infrastruktury portu jachtowego jako elementu przestrzeni
miejskiej, poczawszy od rozwiagzan najbardziej pasywnych, czyli jako sktad-
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nika krajobrazu, a skonczywszy na cho¢by czgsciowym wlgczeniu jego tere-
nu i obiektow w obszar ogodlnodostepny. Niebagatelnym zagadnieniem jest
kwestia charakterystycznego kolorytu portu jachtowego, ktory jest wykorzy-
stywany jako cenne narzg¢dzie w procesach odbudowywania tozsamosci prze-
obrazanych obszaré6w nadwodnych.

3.2. Potencjal centrotwérczy portu jachtowego sprzyjajacy
kreowaniu i aktywizacji przestrzeni publicznej

Cechy opisane w poprzednim rozdziale to tylko fizyczna strona oferty
portu jachtowego. Dysponuje on poza tym duzym potencjalem centrotwor-
czym, ktory wynika z tego, ze jak kazdy port jest tzw. hubem (punktem we-
ztowym), czyli miejscem, gdzie spotykaja sie ludzie i nastepuje miedzy nimi
interakcja. Ta okoliczno$¢ zacheca do lokalizowania w nim innych komple-
mentarnych ustug, ktore podnosza jego atrakcyjnos¢, przedtuzaja okres funk-
cjonowania i poprawiaja rentowno$¢. Ponizej wyszczegdlniono rozne formy
oddziatywania portu jachtowego na otoczenie, ktore tworza jego potencjat
centrotworczy:

» stwarzanie okazji do spotkan i kontaktéw miedzyludzkich,

* umozliwianie organizacji na jego terenie ogolnodostepnych imprez rozne-
go typu,

» sprzyjanie lokalizacji w sgsiedztwie Iub na jego terenie funkcji komple-
mentarnych,

+ oferowanie miejsc statej pracy,

* generowanie zapotrzebowania na ustugi sezonowe,

» stymulowanie rozwoju lokalnej przedsigbiorczosci.

Opisane powyzej potencjal centrotworczy portu jachtowego i mozliwo-
$ci jego wykorzystania prowadza do wniosku, ze przestaje on juz by¢ tylko
migjscem przeznaczonym do cumowania jachtow, a staje si¢ swoistym cen-
trum rekreacji i rozrywki.

Podsumowanie

W wyniku przemian zachodzacych w strukturze frontéw wodnych oraz
wskutek pojawienia si¢ nowych kierunkow rozwoju miast nadmorskich por-
ty jachtowe zaczely pojawiac si¢ w najbardziej atrakcyjnych rejonach tych
o$rodkow. Na ich forme i funkcjonowanie majg wptyw szczegdlne cechy tych
lokalizacji, a drogi i deficytowy teren sktania ku wielofunkcyjnemu projekto-
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waniu zwigzanej z nimi infrastruktury. Z kolei prestizowa lokalizacja wpty-
wa na ksztalt przestrzenny i charakter tych miejsc. Przestaja one bowiem
odgrywac wytacznie role zaplecza technicznego dla jachtow, a stajg si¢ inte-
gralng cze$cia sgsiadujacych z nimi przestrzeni publicznych. Ponadto odpo-
wiednio wykorzystany potencjat portu jachtowego moze odegrac istotng role
w rozwoju sgsiadujacych z nim obszardw.

Port jachtowy niejednokrotnie odgrywa istotng role w rewitalizacji ob-
szaréw poportowych lub ozywieniu frontu wodnego. Wykorzystuje si¢ go
takze jako narzedzie do tworzenia obecnie tak pozgdanej tozsamosci miejsca,
bowiem tozsamo$¢ budowana z udzialem portu jachtowego nie jest produk-
tem sieciowym, ktory mozna powiela¢. Uwarunkowania konkretnej lokali-
zacji skutecznie chronig go przed typizacja i daja szanse na wykreowanie
miejsca o autentycznym charakterze.

Problematyka zwigzana z funkcjonowaniem portow jachtowych w prze-
strzeni miejskiej jest szeroka. W opracowaniu przedstawiono tylko wstgpne
rozwazania na jej temat. Ze wzgledu na szczuplos¢ miejsca ograniczono je do
przypadkow z Europy Zachodnie;.

W Polsce tematyka zwigzana z portami jachtowymi jest malo rozpo-
znana. Brakuje tradycji i dobrych wzorcow w dziedzinie jachtingu, z ktérych
mozna by czerpaé. Dlugoletnie zamrozenie inwestycji zwigzanych z infra-
strukturg zeglarska spowodowato, ze niewielu jest specjalistow majacych
doswiadczenie w projektowaniu tego typu obiektow. Brakuje takze polskich
pogltebionych fachowych opracowan i poradnikéw, na ktére nie bylo dotad
zapotrzebowania.

Po wejsciu do Unii Europejskiej w Polsce zbudowano wiele nowych
obiektéw na bazie dotacji z programéw rozwojowych. Sytuacja poprawila si¢
niestety tylko pozornie. Podejmowane przez samorzady dzialania ciagle nie
odpowiadaja na realne zapotrzebowanie srodowiska zeglarskiego. Ponadto
przy planowaniu polskich inwestycji w infrastrukture zeglarskg nie uwzgled-
nia si¢ zrddet ich przysziego finansowania, co sprawia, ze nowe obiekty, bu-
dowane glownie z jednorazowych dotacji unijnych, na state obciazaja budzet
gminny. Nieuswiadamiane i niedoceniane jest rOwniez znaczenie portow
jachtowych w szerszym konteks$cie, jakim moze by¢ ich rola centrotwoércza,
w zwigzku z tym nie jest wykorzystywany ich potencjat.

Poruszana w opracowaniu problematyka zostala szeroko omoéwiona
w rozprawie doktorskiej pt.: Port jachtowy jako element przestrzeni publicz-
nej miasta nadmorskiego przygotowywanej aktualnie przez autorke pod kie-
runkiem prof. dr hab. inz. arch. P. Lorensa w Katedrze Urbanistyki i Pla-
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nowania Regionalnego na Wydziale Architektury Politechniki Gdanskie;.
W pracy tej zawarto rowniez wstepne wnioski aplikacyjne dla zastosowania
w polskich warunkach.
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