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PERSPEKTYWY PRZEKSZTALCEN FUNKCJI
OBIEKTOW I TERENOW POKOLEJOWYCH
JAKO SZANSY ROZWOJU
DAWNYCH OSRODKOW KOLEJOWYCH
NA PRZYKELADZIE NOWYCH SKALMIERZYC
I SOSNOWCA MACZEK

Abstract: The Perspectives of Function Transformations of Post-railways
Elements and Areas as an Opportunity to the Development of Former Railway
Settlements — Nowe Skalmierzyce and Sosnowiec Maczki Case Study. The aim
of paper is to show of the spatial and functional transformations of post-railways
elements and areas with associated urban space. The study indicates the local urban
and spatial policy diversity. Investigated problem is not individual, it is present almost
at the most part of the railway settlements in Poland, but this problem is most marked
in the case of settlements with border functions. The paper presented — in the light of
broader background — two case study: Maczki (the part of Sosnowiec town) and Nowe
Skalmierzyce town, the former railways settlements with border functions. Both of
investigated locations are characterized by a great potential for economic development
connected with infrastructure and the presence of post-railway areas, but they differ
of post-railways forms localization within urban space. Indicated conditions impact
on a different policy of local governments in the range of transport infrastructure
management and development. The case of Sosnowiec-Maczki shows the pursuit of
high rank complex project realization, while the activities of Nowe Skalmierzyce town
could be compared to the method called “small steps™ or “step by step”.
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Wstep

Wspolczesnie zarzadey infrastruktury kolejowej, jak i samorzady lokalne,
podejmuja dziatania na rzecz odnowy i przystosowania obiektow stacyjnych
do nowych warunkow gospodarczych. Zmianom podlegaja zarowno wnetrza
dworcow kolejowych celem maksymalizacji stopnia ich komercyjnego wyko-
rzystania, jak i najblizsze otoczenie tych obiektow [Ledwon 2006]. Zmiana
funkcji zabudowan kolejowych z reguty odbywa si¢ przez ograniczenie prze-
strzeni dedykowanej obstudze pasazera z jednoczesnym rozszerzeniem tej
przeznaczonej dla klienta, jednak dotyczy to gtownie dworcoOw o znacznym
ruchu pasazerskim. Odrebng kwesti¢ stanowig natomiast stacje obshugujace
wylacznie lub w znacznej przewadze, ruch lokalny, ktorych wspolczesna rola
jest marginalna, a niegdys byta istotna. Dobrym przyktadem moga by¢ dawne
graniczne osady kolejowe, ktorych dworce stanowity wowczas dominantg
krajobrazowsg i odgrywaly wazna role gospodarczo-urbanistyczng, a obecnie
—jak 1 pozostate elementy infrastruktury kolejowej — podlegaja w znakomite;j
wickszo$ci zaawansowanej dekapitalizacji. Przewaznie sa to obiekty i uktady
przestrzenne, ktore zachowaty duza warto$¢ historyczna, a takze urbanistycz-
no-architektoniczng, jednak bardzo czgsto brak jest pomystu na takie ich
zagospodarowanie, by stanowily one sktadowa samonapedzajacego procesu
rozwojowego. Dlatego tez wspotczesnie decydenci stajg bardzo czesto przed
pytaniem — burzy¢, odnawiac, czy rewitalizowac?

Obecnie w rozwoju funkcjonalno-przestrzennym wigkszosci miast, nie
moéwiae o dawnych osrodkach kolejowych, nalezy podjac¢ dziatania majace na
celu takie wykorzystanie infrastruktury, jak i terenow pokolejowych, by nie
przyczyniaty si¢ one do dezintegracji uktadu. Linie i tereny kolejowe, a takze
place dworcowe (obiekty liniowe i powierzchniowe), najczesciej pozyskiwane
sa pod nastepujace typy inwestycji: handlowe (m.in. Galeria Krakowska,
Galeria Wilenska w Warszawie, Galeria City Center w Poznaniu, Galeria
Katowicka, Galeria ,,Amber” w Kaliszu); komunikacyjne — integrujgce rozne
srodki transportu (Torun Gtowny, Katowice Gtowne, Krakow Gtowny, Poznan
Glowny); przyrodniczo-rekreacyjne, z naciskiem na tworzenie parkow miej-
skich — np. AM Gleisdreieck w Berlinie [Foljanty 2012], czy $ciezek rowero-
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wych, m.in. w Zielonej Gorze —,,Zielona Strzata” [Skiba 2009] i Mystowicach
—,,Przemszostrada” [Dragan 2014]. Z kolei budynki pokolejowe pozyskiwane
lub dzierzawione sg pod funkcje: kulturalne (biblioteki — w Rumi, Aleksan-
drowie Kujawskim), noclegowe (Torun Gtowny), religijne (Mystowice, Cze-
stochowa), administracyjne (Bedzin), a doraznie réwniez na potrzeby funkcji
mieszkaniowej, zwlaszcza w przypadku mniejszych miejscowosci.

Celem pracy jest ukazanie perspektyw na przeksztalcenia przestrzen-
no-funkcjonalnych form pokolejowych oraz zwigzanej z nimi przestrzeni
miejskiej. Punkt wyjscia rozwazan stanowig studia nad ogélnym problemem
ksztattowania terenow pokolejowych, z jakim zmagajg si¢ miasta. Zostaty one
zakonczone przedstawieniem kilku przyktadéw praktyk lub planéw wobec
ponownego zagospodarowania terendéw zwigzanych z dawnymi stacjami
granicznymi. Natomiast szczegotowg analize przeprowadzono na przyktadzie
dwoch dawnych granicznych osad kolejowych — Sosnowca Maczek oraz
Nowych Skalmierzyc. Cechuja si¢ one odmienna polityka wobec ponownego
zagospodarowania dawnych terenéw i obiektow pokolejowych oraz roéznig
sie lokalizacjg tych obszarow w obrgbie miasta. Podstawe przeprowadzenia
badan stanowita analiza sekwencji archiwalnych materialow kartograficznych
(z XIX 1 XX w.), a takze wnikliwa analiza dokumentacji planistycznej i prze-
targowej, ktore jednoczes$nie postuzyty jako materiat zrodtowy.

Zaktadajac, ze dawne osrodki kolejowe posiadajg obiekty i uktady prze-
strzenne, ktore zachowaly istotng warto$¢ historyczna oraz duzy potencjat
uzytkowy, w postaci terendw pokolejowych, istotna staje si¢ proba poszuki-
wania odpowiedzi na nastgpujace pytania:

e W jakim stopniu zachowac lub zmieni¢ styl, forme oraz funkcje tere-

néw i dworcow kolejowych?

e W jakim kierunku powinna p6j$¢ polityka ponownego zagospodaro-

wania terenow pokolejowych?

1. Ponowne zagospodarowanie obiektow i terenow
pokolejowych w strukturze przestrzennej miast

Materialne $lady dawnej $wietno$ci 1 wizytowki miast lub jego dzielnic,
bardzo czgsto stanowia dworce kolejowe. Wigkszos¢ z nich znajduje sig
w zasobie Polskich Kolei Panstwowych S.A., ktore daza jednak do zachowa-
nia tylko najwiekszych obiektow o znaczeniu strategicznym, reszta podlega
sukcesywnemu przekazywaniu innym podmiotom (gtownie samorzadom,
osobom prywatnym, przedsigbiorstwom), a pozostate zdegradowane budynki
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beda podlegaé stopniowemu wyburzaniu [Zaluski 2014]. Dworzec stanowi
z reguty wazny element struktury przestrzennej danego osrodka, a tym samym
jego ponowne zagospodarowanie nie powinno by¢ rozpatrywane wytacznie
z punktu widzenia znaczenia transportowego. Zwtaszcza, ze w mniejszych
uktadach urbanistycznych przeksztalcenia te moga doprowadzi¢ do zaburzen
hierarchii przestrzeni miejskiej [Smolinski 2010]. Niestety jak wszystko, tak
i obiekty dworcowe podlegaja efektom uptywajacego czasu, m.in. pogar-
szajg si¢ ich wiasciwosci. Jak wydzielit Brand [1994] tylko dziatka (site)
jest wieczna, a pozostate czesci budynku, takie jak powierzchnia zewnetrzna
(skin), instalacje (services), podziaty (structure), uktad wnetrz (space plan)
podlegaja degradacji w réznym tempie — od kilku tygodni w przypadku wypo-
sazenia (Stuff) do kilkudziesigciu lat przy elementach nos$nych. Nawigzujac
do rozwazan Wielgusa i Myczkowskiego [2007] zdegradowana infrastruktura
i niezagospodarowane tereny pokolejowe bez odpowiedniego zarzadzania
mogg stanowi¢ przyktad tzw. krajobrazow zaniechanych. Brak pomystu na
wykorzystanie tego typu terenow w efekcie powoduje ich catkowite wylacze-
nie z uzytkowania. Tworza si¢ wowczas strefy zamkniete dla mieszkancow,
czesto zlokalizowane w centrach miast, ktore tym samym sa swoista bariera
dla dalszego rozwoju funkcjonalno-przestrzennego osrodka lub na ktorych —
jak wskazujg Gzell i Swiezewska [2015] — moga by¢ podejmowane dziatania
o charakterze tymczasowym.

Jak wskazuje Lorens [2013] tereny i infrastruktura stacji kolejowych, ze
wzgledu na duza powierzchnig, sa w sposob naturalny predysponowane do
przyjecia nowego programu funkcjonalnego. Przede wszystkim posiadajg duza
dostepnos¢ do podejmowania procesu przeksztatcen, ponadto dosy¢ szeroka
skalg mozliwosci inwestycji urbanistycznej oraz §rednig przewaznie atrakcyj-
no$¢ inwestycyjna. Jak pisze Foljanty [2012] tereny pokolejowe wymagaja
wprowadzenia nowej jakosci, a opuszczone podlegajg szybkiej degradacji
1 staja si¢ przestrzeniami nieatrakcyjnymi spolecznie i inwestycyjnie. Wartos¢
historyczna form pokolejowych przemawia za ich ogdélnym i powszechnym
dostepem dla wszystkich mieszkancoOw miasta, jak rowniez dla oso6b przy-
jezdnych. Nalezy si¢ w tym miejscu odwota¢ do zasad polityki przestrzennej,
ktorej celem jest w sposob racjonalny i planowy wiladac i zagospodarowywac
substancje miasta [Borsa 2008]. Dziatania wiadz miejskich moga przyjmowac
charakter planowania: przyciggajacego, impaktywnego (ograniczenie si¢ do
eliminacji i tagodzenia negatywnych skutkoéw), w warunkach nieprzewidywal-
no$ci zdarzen, strategicznego (dlugookresowe perspektywy rozwoju miasta
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lub dzielnicy, a nastgpnie podejmowanie sekwencji dziatan zmierzajacych do
urzeczywistnienia wypracowanej wizji) [Markowski 1999].

Wilodarze miasta, decydujac si¢ na przejecie lub dzierzawe od PKP S.A.
danego obiektu Iub terenu, dazy¢ powinni do racjonalnego, zgodnego z rzeczy-
wistym zapotrzebowaniem i planowego zagospodarowania danego obszaru.
Uwzgledni¢ przy tym nalezy takze specyfike potozenia danej dziatki zard6wno
w makro, jak i mikroskali. Duze znaczenie w procesie przyjecia modelu
prowadzenia polityki przestrzennej, jak i rodzaju przysztych funkcji danego
obiektu lub terenu pokolejowego, odgrywa wiasnie jego lokalizacja w prze-
strzeni miejskiej (ryc. 1). Ponadto dany typ ponownego zagospodarowania
powinien prowadzi¢ do okre$lonego efektu oddzialywania na zachowania
mieszkancow w danym miejscu, tj. ich zatrzymanie, przemieszczanie lub przy-
cigganie. Zaktadajac, ze mamy do czynienia z formami punktowymi, linio-
wymi 1 powierzchniowymi, ktore reprezentuja rozne rozlokowanie, wyréznic
mozna trzy perspektywy zagospodarowania obiektow i terenow pokolejowych
w zaleznoS$ci od ich potozenia:

e W centrum — przeznaczenie obiektow w tej lokalizacji powinno by¢

publiczne i ogolnodostepne, np. komercjalizacja (handel), rekreacja
(park, deptak) lub funkcja biznesowo-kulturalna (muzeum, galeria,
funkcja targowo-wystawiennicza). Funkcje te majg zatrzymac lokalng
spotecznos¢ w centrum danego osrodka albo tez nadac tej przestrzeni
wydzwigku bardziej prestizowego.

e Na peryferiach — infrastruktura pokolejowa zlokalizowana w pewnym
oddaleniu od centrum miasta powinna cechowac si¢ pewna specja-
lizacja swej funkcji (komunikacyjng, edukacyjng, sportowa, prze-
mystowg). Tego typu zagospodarowanie powinno przyciggnaé¢ dang
zainteresowang spotecznosc¢, a niekoniecznie kazdego mieszkanca.

e C(Ciagle (rozleglte liniowe) — zwykle sg to nieczynne linie kolejowe.
Powinny one stanowi¢ element uzupehniajacy juz istniejace prze-
strzenie rekreacyjno-komunikacyjne. Tego typu formy coraz czgsciej
przeznaczane sg pod $ciezki rowerowe oraz piesze szlaki turystyczne,
a o ich przeznaczeniu czesto decyduje atrakcyjno$¢ przebiegu dawnej
linii, w tym przede wszystkim charakter przyrodniczy.
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Ryc. 1. Ogolny schemat przestrzennych form pokolejowych w miescie

Zrodto: Opracowanie whasne (ryc. 1-4).

Nalezy w tym miejscu jednak podkresli¢, ze przedstawiony schemat jest
jedynie sygnalizacjg problemu, a nie jego pelnym obrazem. W$rdd modeli
rozwigzan wymieni¢ mozna ponadto modernizacje i adaptacje, z naciskiem
jednak na przestrzen publiczng wnetrz dworcowych. W ten sposob nastepuje
przywrocenie jakosci architektonicznej, ale tez wzmocnieniu i uwypukle-
niu ulegaja warto$ci uzytkowe i przestrzenne obiektu [Racon-Leja 2006].
W literaturze przedmiotu wyrézniono kilka sposobéw uzytkowania obiektow
poprzemystowych [Gasidlo 1998], w tym zaliczanych do nich pokolejowych
[Zatuski 2009], a wylaczonych z pierwotnego uzytkowania:

e ochrona wartosci obiektu bez zmiany jego uzytkowania,

e oddanie w dzierzawe gldwnie z przeznaczeniem na obiekty ustugowe

az do catkowitej dekapitalizacji obiektu,

e asymilacja przez otoczenie — wlaczenie terenu do sasiednich dziatek

1 przeznaczenie go na potrzeby funkcji juz istniejacych w danej loka-
lizacji,

przystosowanie obiektu do petnienia nowych funkcji,

wyburzenie obiektu i pozostawienie terenu odlogiem,

porzucenie obiektow i terenow.
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Nalezy jednak pamigtaé, ze dziatania majace na celu przebudowe dworca
— zwlaszcza zabytkowego — nie stanowig tylko problemu jego stanu technicz-
nego. W pierwszej kolejnosci sg to dziatania i relacje migdzy podmiotami
zainteresowanymi danym obiektem [Bertolini 1996; Bertolini, Split 1998;
Zatuski 2010], w polskich uwarunkowaniach przede wszystkim pomiedzy
spotka PKP S.A. i samorzadami.

2. Przeglad projektow ponownego zagospodarowania
terenow oraz obiektow przystacyjnych i pokolejowych

Wplyw transportu kolejowego na strukture przestrzenng miasta odbywa
sie przez stacje kolejowe wraz z koncentrujacymi si¢ wokot nich dziatalno-
$ciami, a takze przez tgczniki migdzy weztami, tj. linie kolejowe [Rodrigue et
al. 2006]. Szczegdlnym przypadkiem infrastruktury kolejowej sa dawne stacje
graniczne. Byly to ogromne zespoty infrastruktury kolejowej, ktore obstu-
giwaty zarowno lokalny, regionalny, jak i migdzynarodowy ruch pasazerski
i towarowy, co dodatkowo wymagalo rozbudowanej infrastruktury kolejowo-
granicznej. Ponadto stacje usytuowane na granicy mi¢dzy Rosja a Prusami lub
Austrig obstugiwatly ruch o r6znych szerokosciach toréw, co wymagato istnie-
nia osobnej stacji przetadunkowej. Na cele obstugi kompleksu stacji granicz-
nych powstawaty osobne enklawy w miastach lub wsiach albo tez zakladano
catkowicie nowe osiedla z zabudowa przeznaczona dla pracownikow kolei,
urzednikow celno-pocztowych i stuzby granicznej. Bardzo wazny element
kazdej dawnej stacji granicznej stanowil dworzec kolejowy. Usytuowany
na skraju panstwa mial symbolizowaé jego potege, dodatkowo stuzyt row-
niez jako miejsce zatrzymania si¢ lub spotkan dygnitarzy panstwowych (np.
Aleksandrow Kujawski, Sosnowiec Maczki, Sosnowiec Gtowny). Natomiast
z perspektywy rozwoju struktur miejskich dworzec graniczny stanowil punkt
odniesienia dla dalszego gwattownego rozwoju urbanistycznego osrodka.

Wspotczesnie infrastruktura, ktora niegdy$ zawazyta na powstaniu danej
miejscowosci, stanowi niestety ogromny problem i1 wyzwanie dla witadz
samorzadowych, ze wzgledu na koniecznos$¢ poddania jej ponownemu zago-
spodarowaniu. O ile place dworcowe organizacyjnie naleza do miasta, to
by uzyskac spojng strukture przestrzenng dajaca kompleksowe mozliwosci
jej ksztattowania samorzady powinny przejaé lub wspoéldziataé z PKP S.A.
w celu modernizacji dworcow kolejowych i terenéw w ich otoczeniu. Wto-
darze jednostek administracyjnych posiadaja z reguly swiadomos$¢ wartosci
historycznych obiektow pokolejowych i potencjatu w nich zawartego. Polityka
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wiekszosci z nich prowadzi¢ zatem powinna do ponownego zagospodarowania
przestrzeni pokolejowych lub utworzenia otoczenia powigzanego z funkcja
kolejowa dworca. Tego typu przypadek wystepuje w Kaliszu, gdzie pierwotna
stacja byta wyspowa, a grupy torow i bocznic rozciagaty si¢ po poéinocnej jego
stronie. Obecnie dworzec jest znacznie zredukowany, a na terenie pokolejo-
wym funkcjonuje Galeria ,,Amber” oraz dworzec PKS. Zgodnie z przyj¢tym
uchwatg Rady Miasta z 27.10.2016 r. miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego — Tereny Przydworcowe Il — czes¢é A przedmiotem dalszych
dziatan wtadz miejskich jest utworzenie Zintegrowanego Centrum Przesiad-
kowego miedzy Galerig ,,Amber” a dworcem kolejowym (zmodernizowanym
juz przez PKP S.A.).

Innym przyktadem checi utworzenia Centrum Integracji Transportowej jest
miasto Jaworzno, jednak projekt wydaje si¢ by¢ nieco przeskalowany w sto-
sunku do potrzeb mieszkancow dzielnicy Szczakowa, jak 1 miasta jako cato-
$ci. Centrum mialoby obejmowac integracj¢ srodkow transportu kolejowego,
tramwajowego, autobusowego i rowerowego. Wedtug informacji z Urzedu
Miasta Jaworzna [Nowa szansa... 2014] plan rewitalizacji calego obszaru
dworca kolejowego w Szczakowej zostat opracowany w zwigzku z przeprowa-
dzana przez PKP PLK S.A. przebudows linii Krakéw-Katowice, ktora potrwa
do 2020 r. [Remont linii kolejowej... 2016]. Podobny zamyst zaistnial rowniez
w sasiednich Mystowicach, gdzie w 2017 r. ma rozpocza¢ si¢ budowa drog
rowerowych, m.in. prowadzacych nasypem rozebranej linii kolei piaskowej
do wezta przesiadkowego typu ,,.Bike&Ride” w rejonie dworca kolejowego
[Dragan 2014; Opis przedmiotu... 2015]. Na remont dworca oczekuja takze
Czechowice-Dziedzice, gdzie miasto starato si¢ przejac i zrewitalizowaé dwo-
rzec wraz z jego adaptacjg pod funkcje turystyczne (muzeum kolejnictwa),
lecz do dzierzawy obiektu finalnie nie doszto i modernizacja dworca nadal
lezy w gestii PKP S.A. Natomiast w przypadku kolejnego z dawnych dworcow
granicznych — w Aleksandrowie Kujawskim — wladze samorzadowe przejety
obiekt dworcowy w 2008 r. Stanowi on wazny element struktury i tozsamosci
lokalnej, w zwigzku z czym, przy wspotfinansowaniu ze srodkow Europej-
skiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego 2007-2013), budzetu
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, a takze Gminy Miejskiej Aleksandrow
Kujawski oraz Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego, w 2015 r.
zakonczono I etap rewitalizacji tego obiektu [Dworzec dla miasta 2008, Dwo-
rzec w Aleksandrowie... 2015]. Jednak remontem objeta zostata tylko czes¢
budynku, tj. dawna sala restauracyjna, ktora w chwili obecnej stuzy Urzedowi
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Miasta, a takze pozostate pomieszczenia segmentu zaadaptowane na potrzeby
Miejskiej Biblioteki Publiczne;.

Odmiennie prezentuje si¢ z kolei sytuacja silnie zdekapitalizowanego sta-
rego dworca kolejowego w Katowicach. Wtascicielem obiektu jest prywatny
inwestor, ktory obecnie prowadzi prace remontowo-budowlane. Budynek
zlokalizowany jest w obrgbie $cistego centrum stolicy woj. $laskiego, a zatem
jego nowe przeznaczenie ma by¢ komercyjne — zaktada si¢ m.in. ustugi, han-
del, gastronomi¢ oraz hotel.

Jednym z najwickszych przedsiewzig¢ przeprowadzonych przez samorzad
lokalny jest z kolei rewitalizacja dworca Torun Glowny w ramach projektu
pn. Integracja systemu transportu miejskiego wraz z zakupem taboru tramwa-
jowego w Toruniu — BiT-City. Miasto przejeto obiekt od PKP S.A. w 2014 .
i z dofinansowaniem z funduszy unijnych (29 miln zt z Funduszu Spo6jnosci
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko) zmoderni-
zowato cato§¢ kompleksu dworcowego (taczny koszt inwestycji siegnat 50
mln zt). Dodatkowo przebudowano przejscie podziemne taczace dwie strony
miasta rozdzielone stacja z peronami i dworcem kolejowym. Ponadto zmoder-
nizowano rowniez petle autobusowa w celu utatwienia mieszkancom i odwie-
dzajacym dostepu do dworca [Dworzec przyjazny... 2015].

3. Sciezki zagospodarowania przestrzennego
terenow i obiektow pokolejowych
w Nowych Skalmierzycach i Sosnowcu Maczkach

Przed podobnymi wyzwaniami stangty rowniez wiladze samorzadowe
Nowych Skalmierzyc i Sosnowca, jednak Sciezki postepowania wobec budyn-
koéw i terendw pokolejowych przyjete przez obydwie jednostki administracyjne
r6znig si¢ w istotny sposob. Badane miejscowosci swoja geneze zawdzigczaja
budowie stacji kolejowej odpowiednio na granicy rosyjsko-austrowegierskiej
— Owczesna stacja Granica (dzi§ Sosnowiec Maczki) i prusko-rosyjskiej —
Nowe Skalmierzyce. Przestrzen obydwu osad jednoznacznie zdominowata
infrastruktura kolejowo-graniczna, ktora stanowita ok. % powierzchni pier-
wotnych miejscowosci. Kompleksy granicznych zespotow stacyjnych obstu-
giwaly oddzielnie ruch pasazerski i towarowy, jak i posiadaty osobno grupy
normalno- i1 szerokotorowe. Z tym wyjatkiem, ze w Nowych Skalmierzycach
wszystko odbywato si¢ w obrgbie jednej stacji, a w przypadku Granicy wybu-
dowano odrebne stacje dla ruchu pasazerskiego i towarowego potaczone ze
sobg tunelem [Krzysztofik et al. 2014]. Cata zabudowa mieszkaniowo-ustu-
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gowa obydwu badanych osad skupiata si¢ wokoét centralnego punktu, jakim
byt dworzec pasazerski i stanowita jedynie niezbedne uzupetnienie przestrzeni
kolejowej. Budynki dworcowe posiadaty reprezentacyjny charakter i miaty
$wiadczy¢ o potedze panstwa witajac przyjezdnych wyrazistym stylem archi-
tektonicznym — patacowym (Granica) lub katedralnym (Nowe Skalmierzyce).

Wspotczesne pozostalosci dawnej swietnosci miejscowosci bedacych
niegdy$ brama komunikacyjng dwoch wielkich imperiow sa niewielkie. Sta-
cja w Nowych Skalmierzycach obstuguje ruch lokalny (w kierunku Ostrowa
Wikp., Kalisza, Lodzi, Kepna, Poznania i Wroctawia), a od 11 grudnia 2016 1.
dodatkowo rowniez szczatkowy dalekobiezny w relacji Ostrow Wlkp. —
Warszawa (tj. pojedyncza pare pociagoéw) [Plakatowy rozktad jazdy...2017].
Z kolei na stacji Sosnowiec Maczki (dawnej Granica) nie zatrzymuje si¢ obec-
nie zaden pociag, a do 10 grudnia 2016 1. zatrzymywata si¢ jedna para pociaggow
osobowych w relacji Czgstochowa — Krakow. W obydwu przypadkach mamy
do czynienia z gigboko zdekapitalizowang infrastruktura techniczna, nierzadko
porzuconymi obiektami pokolejowymi i zdekapitalizowanymi dworcami kole-
jowymi oraz ich otoczeniem. Cala przestrzen jest nieuporzadkowana, odnowy
wymaga rowniez substancja mieszkaniowa. Dodatkowo w Nowych Skalmie-
rzycach, mimo Ze stacja jest uzytkowana, to perony porasta trawa, a nawet
fragmentami krzewy i drzewa (fot. 1A). Ponadto w sasiedztwie zabytkowego
dworca i dawnej poczty, czeSciowo nadal uzytkowanych, zlokalizowane sg
kontrastujace z pruska architekturg bezstylowe hale produkcyjne i biurowiec
powstate w okresie powojennym (fot. 1B). Niewatpliwie caty kompleks
wymaga natychmiastowej interwencji modernizacyjnej. Z kolei w Maczkach
stan techniczny historycznej zabudowy wymaga poprawy, ponadto czes$¢ z nigj
juz wyburzono —m.in. cerkiew czy komore celng (fot. 1C). Nie zachowat si¢ do
czasOw wspotczesnych takze caty kompleks szerokotorowej stacji towarowej,
a w jej miejscu nastepuje intensywna sukcesja ro§linnosci [Dragan 2015] (fot.
1D). Dworzec pasazerski zostat wylaczony z uzytkowania, a jego odnowienie
wymaga znacznych naktadow finansowych.

Samorzady omawianych miejscowosci, prébujac zaradzi¢ kryzysowi
funkcjonalno-przestrzennemu zwigzanemu z terenami i obiektami pokolejo-
wymi, prezentujg wobec nich odmienny tok postgpowania (ryc. 2). Mianowi-
cie Nowe Skalmierzyce powoli starajg si¢ przeja¢ oraz zainwestowaé teren
i obiekty pokolejowe. Niestety ze wzgledu na relatywnie niewielki budzet
miasta wykupienie wystawionego na sprzedaz za ponad 800 tys. zt dworca
kolejowego nie byto mozliwe [Zabytkowy dworzec... 2013]. W konsekwencji
przyczynito si¢ to do negatywnego rokowania sprzedazy [Informacja o wyniku
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Skalmierzycach (B) oraz pozostatosci wyburzonej zabytkowej komory celnej (C) i sukcesja
ro$linna na terenie dawnej towarowej stacji szerokotorowej w Sosnowcu Maczkach (D)

Zrodto: W. Dragan.

rokowan 2013] i pod koniec 2015 r. bezptatnego przekazania obiektu na rzecz
samorzadu lokalnego, ktéry jednak juz 29 pazdziernika 2014 r. wyszedt z ini-
cjatywa nieodptatnego nabycia tej nieruchomosci (ryc. 2A) [Uchwata 2014].
Przeprowadzenie procedury tego typu umozliwia Ustawa z 3 wrzesnia 2000 r.
o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji, a takze dazenie spotki PKP
S.A. do zachowania tylko znaczacych dworcow, wraz ze zbyciem pozostatych
nieruchomosci na rzecz samorzadoéw lokalnych, PKP PLK S.A., podmiotow
komercyjnych Iub oséb prywatnych. Natomiast w przypadku Sosnowca
Maczek cata stacja, jak i docelowo dzielnica, ma przej$¢ gruntowna odnowe.
Maczki stanowig podobszar objety rewitalizacja, ktory zmaga si¢ z licznymi
problemami spotecznymi oraz fundamentalnym problemem z dostepno$cia
komunikacyjng, a dodatkowo znacznym udzialem odznacza si¢ zabudowa
greyfields (gtéwnie pokolejowa) [Lokalny Program... 2016]. Proces odnowy
ma si¢ odby¢ w ramach projektu stworzenia Centrum Naukowo-Dydaktycz-
nego przy wspotpracy PKP S.A. (zajmujacych si¢ rewitalizacja obiektow,
ktorej koszty wyniosa 43 mln zt), samorzadu Sosnowca (odpowiadajacego
za budowe infrastruktury drogowej i technicznej) oraz instytucji naukowej
(jako glownego uzytkownika przebudowanego dworca). Przedsigwzigcie ma
charakter kompleksowy, jednak przy tak duzym projekcie wystepuja pewne
perturbacje zagrazajace inwestycji. Obecnie pojawit si¢ problem zwigzany
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z mozliwym wycofaniem sie Politechniki Slaskiej o podtozu finansowym jako
pierwotnie planowanego docelowego uzytkownika dworca (ryc. 2B).
A

—{ Kryzys funkcjonalno-przestrzenny centrum miasta

2011 r.
Idea wezta KDP w Nowych Skalmierzycach

2013 r.
Préba sprzedazy dworca w Nowych Skalmierzycach
zakoriczona negatywny rokowaniem

+~Samo utrzymanie takiego dworca byloby sporym wyzwaniem
dla samorzadu, nie mowigc juz o kupnie zabytkowego dworca.
Dlatego nie zdecydujemy sie na taki interes.”
[wiceburmistrz Z. Mielczarek, Zycie Kalisza, nr 19, 2013]

2015 r.
Ly Zakup przez samorzad terenéw pokolejowych
o powierzchni 9,1 ha w sasiedzwie dworca kolejowego

2015/2016
Ly Dworzec nieodptatnie przejety przez samorzad miasta
- wykonanie pilnych prac remontowych

B Gleboki kryzys funkcjonalno-przestrzenny
dzielnicy Sosnowca - Maczek
[\
2014 r.
Opracowanie projekiu Cenirum,Naukowo-Dydaktycznego
Politechniki Slaskiej

koniec 2015 1.

Zmiana wiadzy,
przekroczenie zaktadanego budzetu
- zagrozenie dla realizacji inwestycji

grudzien 2015 r./styczen 2016 r.
Zaangazowanie wiadz miasta
oraz szerokie poparcie spoteczne
- nadzwyczajna sesja Rady Miejskiej

!

Il kwartat 2016 r.
Rozpoczecie prac budowlanych
i konserwatorskich

y

IV kwartat 2016 r.
Zagrozenie wycofaniem sie Politechniki Slaskiej

Ryec. 2. Schemat postgpowania wtadz samorzadowych Nowych Skalmierzyc (A) oraz Sosnowca (B)
wobec infrastruktury pokolejowej

116



www.czasopisma.pan.pl P@N www_journals.pan.pl
~—_"

Perspektywa dla terendw pokolejowych — Nowe Skalmierzyce. Catos¢ tere-
néw pokolejowych zlokalizowana jest w centrum miasta (przy linii kolejowej
nr 14 relacji £6dz Kaliska — Ostrow Wielkopolski — Zagan — granica pan-
stwa) 1 nadal zajmuje jego znaczny obszar, co przektada si¢ na wicksza range
problemu (ryc. 4). Jedna z pierwszych perspektyw dla Nowych Skalmierzyc
miaty stanowi¢ prace rzagdowe nad odcigzeniem tzw. waskiego gardta War-
szawa — Lowicz przez utworzenie Kolei Duzych Predkosci w Polsce. Jak
podaje Zatuski [2010] realizacja dworcow tego typu kolei moze przerwac zla
passe terenéw pokolejowych. Kolej ta miata potaczy¢ i zwiekszy¢ predkose
do ponad 200 km/h miedzy wschodnig (Warszawa) a zachodnig (Poznaniem
1 Wroctawiem) oraz potudniowg czescig Polski (Katowicami, Krakowem)
i dalej w kierunku Berlina. W ramach planow budowy tzw. linii ,,Y”’ zaistniata
réwniez szansa dla Nowych Skalmierzyc, gdzie miata si¢ rozgate¢ziac plano-
wana KDP. Mimo Ze projekt zaktadat budowe nowego dworca kilkaset metrow
dalej wzgledem obecnego, to swoja szans¢ miat wowczas otrzymac rowniez
stary zabytkowy dworzec (wraz z calym zapleczem dawnej stacji granicznej),
ktory pehitby zupelnie nowe funkcje ustugowe [Liebert 2011]. Jednak w toku
prac projektowych ze wzgledow technicznych zdecydowano si¢ na lokaliza-
cje weztowej stacji KDP w Kaliszu — czyli najbardziej na zachod potozonym
duzym miescie w tym rejonie [Program budowy linii... 2010; Raczynski et al.
2010], a ostatecznie realizacji calego projektu zupehie zaniechano.

Realng perspektywa dla Nowych Skalmierzyc jest z pewnoscia wykupie-
nie w 2015 r. przez wtadze samorzadowe od PKP S.A. terenow pokolejowych
o powierzchni 9,1 ha, co stanowito dla gminy koszt 1,1 mln zt. Zlokalizowane
sg one migdzy dworcem kolejowym i halami produkcyjnymi (w Studium okre-
slono przeznaczenie jako terenéw kolejowych oraz z przewagg funkcji gospo-
darczych — PP) a stadionem miejskim (tereny z przewaga ustug sportowych —
US) i ogroédkami dziatkowymi (teren dla ogrodkow dziatkowych —ZD) (ryc. 3)
[Studium uwarunkowan... 2007]. Ze wzglgdu na swoje potozenie miasto nowo
przejety teren zamierza przeznaczy¢ na funkcje sportowo-rekreacyjne, a tego
typu rozwigzanie jest zgodne z istniejagcym zagospodarowaniem (oznaczenia
terenu US i ZD). Juz w pazdzierniku 2016 r. na tych terenach powstalo nowe
boisko treningowe wraz z infrastrukturg towarzyszaca [Specyfikacja... 2016a].
Koszt inwestycji wyniost 5 998 788,98 zt, w tym dotacja z Ministerstwa Sportu
i Turystyki z Funduszu Rozwoju Kultury Fizycznej wyniosta 763 700 zt [Decy-
Zja... 2015]. Dodatkowo w okolicach ogrodkéow dziatkowych wyznaczony
zostat obszar pod komunalng zabudowe wielorodzinng. Inwestorem jest Wie-
lobranzowe Przedsigbiorstwo Komunalne Sp. z 0.0., a koszt budowy wynosi
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1550 mln zl, natomiast pierwsze mieszkania socjalne maja zosta¢ oddane do
uzytku w czerwecu 2017 r. [Specyfikacja... 2016a]. Wiodarze miasta i gminy
podkreslaja, ze tereny te stanowig znaczng cze$¢ miejskich przestrzeni publicz-
nych [Kapielska 2016]. Do catosci zagospodarowania pod koniec 2015 r.
dotaczyt, jak wezesniej wspomniano, przejety bezptatnie zabytkowy dworzec
kolejowy, ktorego odnowa juz si¢ rozpoczeta. Obiekt ma zostaé przeznaczony
czegsciowo pod funkcje mieszkaniowa oraz udostepniony dla podréznych
[Liebert 2016]. Zagospodarowywanie tak duzego obiektu (o powierzchni 2100
m?), jakim jest skalmierzycki dworzec, stanowi niewatpliwie istotne wyzwanie
finansowo-projektowe dla jego zarzadcy?.
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Objasnienia: 1 — zabudowa, 2 — dworzec kolejowy, 3 — inwestycyjne tereny pokolejowe, 4 — obiekty
sportowe, 5 — obszar przeznaczony pod zabudowe komunalna, 6 — granica miasta, 7 — ulice, 8 — linia
kolejowa, 9 — granica projektow, 10 — dawna linia kolejowa, 11 — centrum miasta, 12 — ogrodki
dziatkowe, 13 — park miejski, 14 — stadion miejski.

Ryec. 3. Lokalizacja i perspektywa zagospodarowania terenow pokolejowych
w Nowych Skalmierzycach

Perspektywa dla dworca kolejowego — Sosnowiec Maczki. Niestety sytuacja
dworca kolejowego w Maczkach, zlokalizowanego przy linii kolejowej nr
133 relacji Dabrowa Gornicza Zgbkowice — Krakéw Gtowny, przez wiele lat
nie byla dobra. Stanowit on jeden z bardziej zdewastowanych obiektow PKP
S.A. i byl wregcz predysponowany do wyburzenia. Z pewnos$cia w zagospo-
darowaniu budynku dworcowego nie pomagata jego peryferyjna lokalizacja
zarowno wzgledem centrum miasta Sosnowca, jak i przebiegu glownych linii
kolejowych w otoczeniu (ryc. 5). Jednak w 2014 r. powstal projekt rewitali-

1 Jak podaje Zatuski [2009] najtatwiej jest przystosowaé obiekty o ogdlnej powierzchni
1000-1500 m?, pozostate kubatury, zarbwno mniejsze, jak i wigksze, stanowia wyzwanie.
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zacji zabytkowego budynku przy wspétpracy PKP S.A. z Politechnika Slaska
i wtadzami Sosnowca. Niestety przebieg tego procesu ksztattuje si¢ w sposob
falowy, tj. okresy prac projektowo-budowalnych przerywaja problemy natury
formalno-finansowej, zwigzane np. z uniewaznieniem dwoch przetargéw na
roboty budowlane. Pierwsze prace wokot dworca, zwigzane z generalnym
remontem perondéw, zostaly wykonane w 2014 r. Jednak juz pod koniec
2015 r. pojawito si¢ pierwsze powazne zagrozenie dla realizacji inwestycji,
ktore wynikato z prosby Rady Nadzorczej PKP S.A. o uzasadnianie celo-
wosci realizacji projektu w Maczkach. Prosba ta wynikata z przekroczenia
zaplanowanego kosztorysu o kwote kilku min zt, a negatywna opinia moglaby
przyczynic si¢ do przeniesienia Centrum Naukowo-Dydaktycznego do innego
miasta. Niewatpliwie wladze samorzadowe Sosnowca, jak i lokalna spotecz-
nos$¢, wigzg duze nadzieje z tym projektem, a zatem w celu wykazania popar-
cia dla niego zorganizowaty 18 stycznia 2016 1. pierwsza w historii plenarng
nadzwyczajng sesje Rady Miasta [Los dworca... 2016]. Na wiec zostali takze
licznie zaproszeni mieszkancy, ktorzy wyrazili swoje poparcie dla projektu
wpisem do ksiggi oraz przez hasta na wznoszonych transparentach, m.in. PKP
nadziejg na naszq przysztosé, Kolej na Maczki, lub Tak dla dworca, tak dla
Sosnowca, tak dla Maczek.

Objasnienia: 1 — zabudowa, 2 — dworzec i budynek objety inwestycja, 3 — teren inwestycji, 4 — obiekty
zlikwidowane i1 wyburzone, 5 — ktadka, 6 — budynki bedace w likwidacji, 7 — granica miasta, 8 — ulice,
9 — linia kolejowa, 10 — granica projektu, 11 — centrum miasta, 12 — skwer, 13 — kosciot.

Ryec. 4. Lokalizacja i perspektywa zagospodarowania terenow pokolejowych
w Sosnowcu Maczkach

W lutym 2016 r. Zarzad PKP S.A. ostatecznie popart inwestycje, a Rada

Nadzorcza zatwierdzita plany inwestycyjne dla dworca Sosnowiec Maczki
[Rada Nadzorcza... 2016]. Projekt obejmuje nie tylko budynek dworca, ale
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takze pobliski teren i docelowo catg dzielnice, a jak podaje Ledwon [2006]
powstanie silnego osrodka ustugowego powinno doprowadzi¢ do aktywi-
zacji przylegtych obszaréw. Dworzec kolejowy zostanie zmodernizowany
i w wigkszos$ci przeznaczony pod funkcje naukowe. Dodatkowo pod torami
bedzie taczyt sie tunelem z drugim budynkiem naukowo-dydaktycznym
o przeszklonym dachu, w ktérego otoczeniu zrealizowany zostanie park i nieco
dalej parking [Specyfikacja ... 2015]. Obecnie prowadzone sg prace konserwa-
torsko-budowlane wewnatrz budynku dworca kolejowego, jednak pierwotne
projekty wymagaja systematycznych korekt architektonicznych, co przyczynia
si¢ do kolejnych op6znien w realizacji zamierzen (ryc. 4).

Zakonczenie

Wraz ze zmianami politycznymi i spoteczno-gospodarczymi pierwotna
rola historycznych dworcow granicznych w systemie kolejowym ulegta znacz-
nemu ograniczeniu, a ich tkanka wymaga natychmiastowej odnowy. Jednak
sa to z reguty obiekty przeskalowane wzgledem potrzeb dzisiejszego rynku
kolejowego, w zwiazku z czym ich zakup przez samorzady jest czgsto nie-
mozliwy (znaczace koszty utrzymania i wysoka cena sprzedazy obiektu przed
dotychczasowego zarzadcg). Wowczas konieczna staje sie¢ wspotpraca zarzad-
cow infrastruktury kolejowej i samorzadéw lokalnych. Ponadto nalezy dazy¢
do upublicznienia form pokolejowych, tak aby przyczynily si¢ do integracji
spotecznosci lokalnej oraz wzrostu gospodarczego miast, a nie jego dezinte-
gracji. Praktycznie niemozliwe jest prowadzenie dziatan rewitalizacyjnych na
terenach pokolejowych przez samorzady bez wsparcia sSrodkdw zewnetrznych
(funduszy sektorowych UE, dofinansowania z RPO, srodkéw Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkdéw lub celowych dotacji budzetowych). Poza tym wiele
zalezy od lokalizacji terenu/obiektu pokolejowego w strukturze przestrzenne;j
miasta, gdyz inne funkcje zasadne sa do wprowadzenia na terenach polozo-
nych peryferyjnie, a zupetnie odmienne na terenach w centrum miasta.

Wtodarze badanych miejscowosci przyjmujg r6zng polityke ponownego
zagospodarowania terenéw pokolejowych. Brak kompleksowych dziatan ze
strony samorzadu Nowych Skalmierzyc moze prowadzi¢ do fragmentacji
przestrzeni na poszczegolne obszary funkcjonalne w samym centrum miasta.
W konsekwencji mozliwa jest rowniez izolacja (zanik powigzan) infrastruk-
tury kolejowej, w tym dworca, wzgledem pozostatych obszaréw miejskich,
co byloby sytuacja wysoce niekorzystng. Dziatania prowadzone przez samo-
rzad Nowych Skalmierzyc przypominaja metod¢ tzw. matych krokow, jed-
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nak brakuje spdjnego pomystu na zagospodarowanie dworca oraz ponowne
wlaczenie tego obiektu w uktad urbanistyczny miejscowosci. Natomiast
w przypadku Sosnowca Maczek dzialania maja mie¢ charakter rewitalizacji
catego uktadu przestrzennego, tj. od modernizacji infrastruktury kolejowej
poczawszy, po utworzenie oraz poprawe infrastruktury drogowe;j i techniczne;j.
Projekt zagospodarowania zabytkowego dworca w Maczkach jest inwestycja
kompleksowg oraz zaktada wspotprace wielu podmiotow (PKP S.A., Urzad
Miasta Sosnowiec, instytucja naukowa), co prowadzi jednak do pewnych
komplikacji i opdznien podczas realizacji inwestycji wzgledem pierwotnych
zatozen projektu.
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