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Spoteczno$¢ polskich prawnikéw morskich doznala kolejnej straty. Tak nie-
dawno zegnaliémy wybitnych przedstawicieli nauki prawa morskiego: $p. profe-
soréw Jerzego Mtynarczyka i Wojciecha Adamczaka, ktérzy zapisali si¢ w naszej
pamieci z uwagi na ich wiedze, erudycje oraz aktywno$¢ naukows i zawodowa.
Tymczasem, w wieku 102 lat odszedl prof. dr hab. Jan Lopuski. Moim i nie
tylko moim zdaniem, najwybitniejszy polski prawnik morski okresu powojen-
nego, znakomity praktyk, ekspert oraz nauczyciel akademicki, ktéry prawem
morskim, a $ciSle - prawem zeglugi morskiej, zajmowal si¢ przez blisko 70 lat
swojego zycia.

Pozegnaliémy Profesora w dniu 18 wrzes$nia 2019 r. na mszy Zalobnej oraz
cmentarzu w Gdansku-Oliwie, w obecnosci rodziny i licznie zgromadzonych
ludzi morza, przedstawicieli instytucji i podmiotéw gospodarki morskiej, IPN-u,
uczniéw oraz znajomych Profesora.

Pierwszy mdj kontakt, wowczas jeszcze tylko z nazwiskiem Profesora - jako
doktora habilitowanego nauk prawnych, nastapil we wczesnych latach 70. ubiegte-
go wieku w Bibliotece Technicznej Polskich Linii Oceanicznych (PLO) w Gdyni,
gdzie wsrod bogatego zbioru ksigzek fachowych wypatrzylem pozycje ,,Odpo-
wiedzialnos$¢ za szkode w zegludze morskiej” (Wydawnictwo Morskie Gdansk
- 1969) autorstwa Profesora.

Byl to okres, w ktérym po dlugim stazu i krétkim okresie pracy w dziatach
eksploatacji statkdw PLO, zmuszony bylem porzuci¢ kariere eksploatatora statkow
morskich i przej$¢ do pracy w dziatach ubezpieczen morskich i roszczen tadun-
kowych tego, wowczas jednego z najwigkszych w Europie, armatoréw liniowych.

Taki obrot sytuacji — z jednej strony szczesliwie zdecydowal o mojej dalszej
i to prawniczej karierze w PLO, poczatkowo jako radcy prawnego, a nastepnie
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naczelnika i koordynatora licznego zespotu radcéw prawnych tego armatora.
Z drugiej za$ strony wymagajac odpowiedniego do tej specjalizacji przygotowania
zawodowego, spowodowat koniecznos¢ dogtebnego zapoznania si¢ z wymieniona
pracg naukowg oraz innymi licznymi publikacjami tego autora, a takze umozliwit
mi pdzniejsze, blizsze i osobiste kontakty z Profesorem.

Pamietam, ze pierwszy z tych kontaktéw nastgpil na poczatku 1980 r., na
naradzie w siedzibie Oddzialu w Gdyni TUiR ,Warta”. Specjalizujac si¢ i bedac
wybitnym polskim autorytetem w zakresie ubezpieczenn morskich, Jan Lopuski
(profesor nadzwyczajny UMK w Toruniu) byl juz wéwczas doradcg naukowym
Prezesa TUIR ,Warta’, desygnowanym do morskiego oddzialu tego ubezpieczycie-
la Casco i P&I polskiej floty handlowej, celem pomocy prawnej przy rozstrzyganiu
najpowazniejszych probleméw prawnych na styku ubezpieczyciel/jego reaseku-
ratorzy oraz ubezpieczajacy/ubezpieczony — armator statkéw morskich. Narada
ta dotyczyla bardzo powaznej szkody fadunkowej na jednym ze statkéw PLO.
Przygotowywalem si¢ do niej dtugo, zdajac sobie sprawe z jakim autorytetem
przyjdzie mi - jako przedstawicielowi przewoznika sie spotkac.

Profesor, ktéry nie znosit dtugich narad i gadulstwa (co wielokrotnie p6zniej
podkreslal), przedstawit krotka i zwiezla opini¢ prawna (stan faktyczny, prawny,
wnioski opinii), wystuchat uwaznie przedstawicieli ,Warty” i PLO i na tym narade
zakonczono. Nie bylo podstaw do kwestionowania odpowiedzialno$ci przewoz-
nika za szkode, a tym samym jego ubezpieczyciela, cho¢ w ograniczonym do
»shipping units” zakresie — co kwestionowal odbiorca fadunku. Do powaznych
kontrowersji, co do pokrycia ubezpieczeniowego, na szczgscie nie doszto.

Takich narad i spotkan z udziatem Profesora (od 1984 r. profesora zwyczajne-
go UMK w Toruniu), w ktérych uczestniczylem, odbylo si¢ w latach 1980-1988
kilkanascie i dotyczyly one takich zdarzen jak kolizje, areszty, pozary i zatoniecia
statkoéw, wypadki marynarzy, pasazeréw i dokeréw portowych na statku, powazne
szkody tadunkowe i olejowe — do ktérych zastosowanie mialo wiele instytucji
polskiego i migdzynarodowego prawa morskiego, m.in. ratownictwo morskie,
globalne ograniczenie odpowiedzialnosci armatora, fundusz ograniczenia, ogra-
niczenie odpowiedzialnosci przewoznika, awaria wspolna i wreszcie ekscepcje:
pozaru, bledu w nawigacji i administracji statku.

Uderzata wszechstronno$¢ Profesora, biegle poruszanie si¢ wiréd ponad kil-
kudziesieciu migdzynarodowych konwencji prawa morskiego i prawa morza,
innych uméw miedzynarodowych bilateralnych w zakresie prawa zeglugi mor-
skiej, bezpieczenstwa morskiego i ochrony srodowiska morskiego oraz pracy na
morzu. Biegla znajomos¢ trzech jezykéw obcych sprawila, ze Profesor doskonale
znal prawo morskie i ubezpieczen Francji, Niemiec, Wielkiej Brytanii i USA,
uwaznie obserwowatl pismiennictwo nauczycieli akademickich i praktykéw prawa
morskiego z tych panstw, odnotowujac to w swoich licznych publikacjach.
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Po kilku wspomnianych naradach wymogtem na dyrektorze naczelnym PLO,
dla zachowania pewnej réwnowagi autorytetéw po obu stronach, zatrudnienie
w dziale prawnym w charakterze doradcy naukowego — mec. dra hab. Wojciecha
Adamczaka (pdzniejszego profesora UG i kierownika Katedry Prawa Morskie-
go tego Uniwersytetu), ktory podkreslal, ze kontakt z praktyka zeglugowa byt
niezwykle pozyteczny dla jego kariery naukowej. Oczywiscie taka wspdtpraca
byta korzystna rowniez dla nas — radcéw prawnych PLO. Profesor pochwalit to
rozwigzanie mowiac ,,(...) wreszcie wypetniacie luke pomiedzy naukg i praktykg
w gospodarce morskiej (...)", a wspdlne narady i spotkania w ,Warcie” w takiej
formie ,,nabraly rumiencéw”. Po przejsciu na emeryture w 1986 r., Profesor jesz-
cze przez 20 kolejnych lat zajmowal stanowisko doradcy Prezesa TUiR ,Warta”
w Warszawie.

Profesor uczestniczyl w pracach legislacyjnych nad pierwszym, polskim
Kodeksem morskim z 1961 r., wraz z prof. Stanistawem Matysikiem, adwoka-
tami Jackiem Siedleckim i Stanistawem Suchorzewskim oraz sedzig Zdzistawem
Koszewskim. Zesp6l w tym skladzie powolal po przetomie ,pazdziernikowym”
1956 r., nowo wybrany Minister Zeglugi — prof. Stanistaw Darski. Byt to jedy-
ny w historii Polski minister, wyniesiony na to stanowisko entuzjastycznym,
cho¢ wymuszonym i stanowczym poparciem 6wczesnej spotecznosci gospodarki
morskiej.

Jakkolwiek, Profesor skromnie pisze w swoich wspomnieniach (,,O Zegludze
i prawie morskim, wspomnienia i refleksje”, Oficyna Wyd. Branta, Bydgoszcz-Gdy-
nia 2011), ze w podziale zadan pomiedzy cztonkéw zespotu byl odpowiedzialny
jedynie za material legislacyjny dotyczacy ubezpieczen morskich, ratownictwa
morskiego i czarteru na czas (notabene ten ostatni stanowil temat rozprawy
doktorskiej Profesora), to jednak z relacji mojego patrona i mentora w zawodzie
- mec. Stanistawa Suchorzewskiego, wiem, ze byl niezwykle aktywny réwniez
w dyskusjach i korektach materialéw przygotowanych przez pozostaltych czton-
kow zespotu.

Praktycznie rzecz biorac, to Profesor polaczyl w jedng catos¢ i opracowal
finalny projekt kodeksu, cho¢ firmowat go i bronit na forum Sejmu przewodni-
czacy zespolu — prof. Stanistaw Matysik oraz przedstawiciel resortu - dyrektor
Antoni Walczuk.

Z ogromu prac nad ttumaczeniem przez Profesora, wraz z maklerem okreto-
wym Romanem Adamskim, tego kodeksu na jezyk angielski (The Polish Maritime
Code 1961, tekst i objasnienia w j. polskim i angielskim, Wydawnictwo Morskie
Gdansk, 1964, 1974, 1985), zdalem sobie sprawe znacznie pdzniej, gdy prowadzac
juz wlasng morska kancelari¢ prawnicza, podjatem sie, wraz z mec. Weronika
Haustein, zadania (niestety, niedokonczonego) przettumaczenia na jezyk angielski
Kodeksu morskiego z 2001 r.
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W kazdym badz razie, trzy wydania tej tzw. ,niebieskiej” ksigzki rozchodzily
sie blyskawicznie i praktycznie byly niedostepne, poza bibliotekami naukowymi
oraz gabinetami pracownikéow nauki i praktykéw prawa morskiego. Dysponujac
przezornie wiekszg liczbg egzemplarzy kazdego z tych wydan, mialem mozli-
wo$¢ zaspokojenia powszechnych zainteresowan tym nowoczesnym woéwczas
kodeksem, poprzez przekazywanie ich uczestnikom miedzynarodowych grup
roboczych i konferencji na forum CMI w Antwerpii, IMO w Londynie oraz
UNCTAD w Genewie. Mec. Stanistaw Suchorzewski wspominal, ze wraz z mec.
J. Siedleckim ze Szczecina, opracowali w jezyku francuskim (obaj znali doskonale
ten jezyk), projekt aktu prawa zeglugi morskiej dla rzadu Algierii, powielonego
nastepnie w Tunezji i Maroku, postugujac si¢ jako wzorcem tekstem naszego
Kodeksu morskiego z 1961 r.

Miatem tez przyjemnos$¢, na prosbe delegacji chinskiej na konferencji
UNCTAD w Genewie w 1986 r., po$wieconej przyjeciu Konwencji o warun-
kach rejestracji statkow, osobiscie wreczy¢ owa ,,niebiesky” ksigzke Ministrowi
Komunikacji Chinskiej Republiki Ludowej — przewodniczacemu tej delegacji —
panu QIAN YONGCHANG. Jak si¢ pdzniej okazato, pragmatyczni Chinczycy,
przygotowujac swoj kodeks morski, uchwalony w 1992 r. (dotad niezmieniony),
wzorowali si¢ — co do zasady — miedzy innymi na rozwigzaniach koncepcyjnych
i merytorycznych, a nawet na strukturze i kolejnosci przepiséw naszego wiasnie
kodeksu. Wszystko to $wiadczy o znaczeniu polskiego prawa morskiego w dru-
giej polowie ubieglego wieku - okresie najwiekszej aktywnosci naszego Nestora,
ktéry na to prawo wywarl dominujacy wplyw.

Trudno mi tutaj nie wspomnie¢ o istotnej roli, jaka odegrali w propagowa-
niu polskiego prawa morskiego tego okresu dwaj Polacy, dyrektorzy Sekreta-
riatu Shipping Division UNCTAD - dr Wtadyslaw Malinowski (obywatel USA)
i dr Krzysztof Dabrowski. Znali oni Profesora z Jego aktywnosci na forum mie-
dzynarodowym (IMO, UNCITRAL, UNCTAD) i darzyli Go szacunkiem.

Z biegiem czasu, kodeks morski sie jednak starzal, ratyfikowano nowe kon-
wencje miedzynarodowe i cale polskie prawo morskie wymagato dostosowania do
znaczacych zmian w ukladzie stosunkéw, o istotnym znaczeniu dla tego prawa.

Kolejnym dzietem, ktérym Profesor mogl si¢ szczyci¢ bylo przewodnictwo
powolanej przez Premiera RP Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego (KKPM),
w pracach nad przeprowadzang etapami reforma ustawodawstwa morskiego oraz
kolejna kodyfikacja prawa morskiego.

Komisja ta, dzialata w latach 1987-1999, a staraniem Profesora powotano
w jej skltad uznanych pracownikéw nauki prawa morskiego i prawa morza
w osobach: prof. dr hab. Janusza Gilasa, prof. nadzw. Zdzistawa Brodeckiego,
dr hab. Wojciecha Adamczaka, dr hab. Marii Dragun-Gertner, dr hab. Mirostawa
Kozinskiego. Nieco poézniej do sktadu Komisji dofaczyl prof. dr hab. Mirostaw
Nestorowicz. Funkcje sekretarza pelnit p. Michal Malicki. Mielismy zaszczyt, wraz
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z mec. Markiem Czernisem - jako praktycy morscy - by¢ réwniez zaproszeni
do udzialu w pracach Komisji.

Dzialalnos¢ KKPM, zapoczatkowala reformy prawa morskiego we wszyst-
kich jego dziatach i w efekcie jej prac dokonano ,,modernizacji” ustawodawstwa
morskiego i dostosowania go do potrzeb obrotu morskiego i miedzynarodowych
zobowigzan Polski. Prace Komisji przyniosty opracowanie projektéw dwoch ustaw
nowelizujacych Kodeks morski, uchwalonych nastepnie w 1991 r. i 1995 r., oraz
pieciu innych ustaw: o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i admi-
nistracji morskiej, o pracy na morskich statkach handlowych, o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, o ryboléwstwie morskim oraz o portach
i przystaniach morskich, uchwalonych - odpowiednio - w 1991 1., 1995 r. i 1996 .

Finalnym rezultatem ostatniego etapu prac KKPM byto opracowanie projektu
nowego Kodeksu morskiego, uchwalonego przez Sejm 18 wrzesnia 2001 r. Ten
akt prawny obowigzuje zasadniczo do dzis, po kilkunastokrotnych pdzniejszych
nowelizacjach i czterokrotnym oglaszaniu tekstu jednolitego kodeksu w 2009 r.,
2013 r., 2016 r. 1 2018 r.

Pozostato mi w pamieci, ze Profesor staral si¢ rozstrzygac, niekiedy rozbiez-
ne, stanowiska czlonkéw KKPM, co do konkretnych rozwigzan legislacyjnych
i inne sporne kwestie w drodze - powiedzmy - wymuszonego Jego autorytetem
konsensusu, anizeli glosowan nad poszczegdlnymi kwestiami.

Osobiscie, udato mi si¢ przekona¢ Profesora i pozostatych cztonkéw KKPM do
wprowadzenia do Kodeksu morskiego instytucji ,,mortgage” na statku morskim
i statku w budowie, obok istniejacej klasycznej hipoteki morskiej. Przygotowa-
tem wstepny projekt rozwigzan w tym zakresie, ktory finalnie ulegl procedu-
ralnym obostrzeniom, wskutek opinii przybranych przez Profesora specjalistow
z zakresu postepowania cywilnego (vide: art. 84-88 k.m.). Poniostem jednak
~porazke” forsujagc uregulowanie instytucji czarteru bareboat statku. Profesor
byt wéwczas zdania, ze poki co, powszechnie stosowane w zegludze pro-formy
BIMCO wrystarcza.

Pamietam tez, Ze z uwagi na przeciagajace si¢ prace nad projektem Kodeksu
morskiego, Profesor zwotal malg grupe cztonkéw KKPM i ,,zamknal” ja w jednym
z portowych osrodkéw wypoczynkowych na Kaszubach. W ten sposéb, w wyniku
»goracych’, trzydniowych dyskusji, ale w nieco rozluznionej atmosferze, szcze-
gblnie wieczorami przy barze restauracyjnym, udalo si¢ wreszcie zaawansowac
finalny material legislacyjny, ktory we wrzesniu 1999 r., przekazano Ministrowi
Transportu i Gospodarki Morskiej — p. Tadeuszowi Syryjczykowi. Dla porzadku
rzeczy, nalezy tez odnotowac, ze po zakonczeniu prac KKPM nastapit powazny
dysonans pomiedzy przewodniczacym Komisji i resortem. Mianowicie, bez wie-
dzy Komisji i wbrew poézniejszym sprzeciwom wszystkich jej cztonkéw, wpro-
wadzono do tekstu Kodeksu morskiego, wskutek zabiegéw ,,lobby” zeglarskiego,
kontrowersyjne przepisy o polskim rejestrze jachtéw, prowadzonym przez polski
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zwigzek sportowy (vide: art. 23 § 3 k.m.). Powodowalo to oczywista rozbiez-
no$¢ z przepisami kodeksu dotyczacymi rejestru okretowego oraz wydawania
dokumentow rejestracyjnych stanowigcych dowod polskiej przynaleznosci statku.
Profesor, tak dbaly o szczegdly rozwigzan legislacyjnych i kompatybilnosci prze-
pisow kodeksu, byl rozdrazniony wprowadzong zmiang, przewidujac powazne
problemy prawne z niej wynikajace — co oczywiscie, w praktyce stosowania
kodeksu, pdzniej nastapito. Ten zgrzyt, niestety, przygasit entuzjazm Profesora
do udzialu w dalszych pracach legislacyjnych nad prawem morskim.

Nie oznaczalo to jednak, ze nie interesowal si¢ tymi pracami i ich poste-
pem, tym razem na forum kolejnej Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego,
dzialajacej w trzech kadencjach (w latach 2008-2019), pod przewodnictwem
nastepczyni z UMK w Toruniu i kontynuatorki prac oraz zainteresowan Profe-
sora — prof. Marii Dragun-Gertner.

Wraz z panig profesor, mialem okazje¢ i przyjemnos$¢ odwiedza¢ Profeso-
ra zar6wno w Jego mieszkaniu, w zartobliwie zwanym ,,madralinem” budynku
mieszkalnym dla kadry naukowej UMK, w Toruniu, jak tez po przejsciu na
emeryture i przeprowadzce do Tréjmiasta, w Gdyni. Przychodziliémy z bukietem
kwiatow dla malzonki Profesora — pani Katarzyny Lopuskiej oraz Porto Ruby,
ulubionym winem Profesora. Czestowani smakowitg herbatg w gabinecie Profeso-
ra, podziwiali$my bogaty ksiegozbior na regatach bibliotecznych, pomieszczonych
az po sam sufit, na prawie wszystkich $cianach gabinetu. Na pytanie, jak odnaj-
duje poszczegélne pozycje, odpowiedzial okazujac kartoteke z tzw. ,fiszkami’,
stwierdzajac, ze jest tradycjonalista. Juz w Gdyni, skarzyl sie, ze musial przed
przeprowadzka rozdysponowa¢ duza czes$¢ tego ksiegozbioru, bo nowe mieszka-
nie nie pomiesciloby wszystkich ksiazek. Profesor cieszyt si¢ z tych odwiedzin
i spotkan; w Toruniu jeszcze jak najbardziej roboczych, a w Gdyni - z okazji
rocznic urodzinowych Profesora - juz raczej z pewnym dystansem wystuchiwat
naszych relacji z postepu prac legislacyjnych nad prawem morskim, cho¢ nadal
prowadzil badania naukowe i pisal.

Nie sposéb nie wspomniec¢ o kolejnym sztandarowym dziele Profesora, przy-
gotowanym pod Jego redakecja i z Jego wiodacym autorskim udzialem. Jest nim
trzytomowa praca ,Prawo Morskie”, opublikowana w latach 1996-2000, ktora
w 2001 r., uzyskata nagrode Ministra Edukacji Narodowej. Kazdy prawnik mor-
ski ma ja w swojej bibliotece i przystepujac do prowadzenia spraw sadowych
czy arbitrazowych oraz opiniowania zagadnien zwigzanych z prawem morskim,
rozpoczyna swoje prace od zapoznania si¢ z objasnieniami i interpretacjami
autorow tej wyjatkowej pracy.

Profesor byl niezwykle tworczy, a Jego dorobek naukowy jest imponujacy.
Byl autorem badz wspoétautorem 31 ksigzek, w tym 5 poradnikéow dla ludzi
morza, 168 rozpraw, artykuléw i opublikowanych referatéw oraz 16 obszernych,
wnikliwych i w wigkszosci krytycznych glos do orzeczen Sadu Najwyzszego
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w sprawach morskich. Opublikowal réwniez 17 recenzji ksiazek, rozpraw nauko-
wych i artykuléw, tak krajowych jak i zagranicznych autoréw, z zakresu prawa
morskiego i ubezpieczen transportowych. Publikowal w prestizowych pismach
prawniczych oraz periodykach poswieconych gospodarce morskiej, krajowych
i zagranicznych: w Wielkiej Brytanii, Francji, Niemczech, Wtoszech i Hiszpanii.
Czulem sie zaszczycony, majac mozliwo$¢ zapoznania sie z tymi publikacjami,
nadsylanymi mi przez Profesora, wraz z Jego odreczng dedykacja na egzempla-
rzach autorskich.

Byl czlonkiem Komitetu Nauk Prawnych PAN, Komisji Prawa Morskiego
PAN, Sekgcji Polskiej Miedzynarodowego Stowarzyszenia Prawa Ubezpiecze-
niowego oraz Polskiego Stowarzyszenia Prawa Morskiego — narodowej sekcji
CMI w Antwerpii. Przewodniczac temu ostatniemu Stowarzyszeniu w latach
1990-1999, mialem przyjemnos¢ doswiadczy¢ duzej pomocy Profesora w wypra-
cowaniu stanowisk Stowarzyszenia, prezentowanych nastepnie przeze mnie i prof.
Wojciecha Adamczaka na konferencjach i seminariach CMI, tej pozarzadowej
organizacji prawnikéw morskich $wiata, poswieconych zmianom w miedzyna-
rodowym prawie morskim.

Odznaczony Krzyzem Virtuti Militari, Krzyzem Walecznych, Krzyzem Kawa-
lerskim Orderu Odrodzenia Polski (2006), Medalem Komisji Edukacji Narodo-
wej. W 2010 r. zostal laureatem IPN-u Kustosz Pamieci Narodowe;j.

Zegnaj Profesorze, zastuzyle$ si¢ dobrze Polsce.
Cieszyles si¢ wérod nas nadzwyczajnym autorytetem, naukowym i moralnym.
Szczescie mieli ci, ktorym los podarowal mozliwos¢ wspoltpracy z Toba
i czerpania z Twojej wiedzy.

Gdynia, 18.10.2019 r.



