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Abstract: Shaping Public Space of Small Coastal Cities. This paper deals with the
issue of shaping the public spaces in the small coastal cities. This process is influ-
enced by radical changes in the economy of these towns: from maritime-oriented to-
wards the tourist-oriented. In result there is a growing interest in developing new and
renewing (revitalizing) historic spaces, as cities adapt to these new functions. This
process takes different forms, according to the urban composition of the particular
city. On the example of the Pomeranian region in Poland three groups of these cities
were defined on the basis of the type of their urban composition. The more in-depth
analysis of the selected cities allowed also drawing some final conclusions regarding
the consequences of this process for the future of these cities and — in more general
view — to the marine economy.
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Wprowadzenie

Turystyka staje si¢ obszarem gospodarczym, ktory ma coraz wigkszy
wplyw na rozwoj miejscowosci nadmorskich. W tym kontekscie istotnymi
stajg si¢ takze zmieniajgce si¢ zalezno$ci spoteczno-gospodarcze pomiedzy
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funkcjami zwigzanymi z tradycyjnie rozumiang gospodarka morska (w tym
— przetadunkami, przemystem stoczniowym czy rybactwem) a nowymi, po-
jawiajacymi si¢ w konteks$cie potrzeb wspolczesnego spoleczenstwa (w tym
— turystyka, rekreacja, nowymi formami mieszkalnictwa i in.). Przemiany te
maja duze znaczenie dla procesow ksztattowania przestrzeni — w tym prze-
strzeni publicznych — miast nadmorskich. Szczegdélnie widoczny proces ten
jest w odniesieniu do miast matych. Sposob ich ksztattowania nabiera obec-
nie znacznie wigkszego znaczenia ze wzgledu na wzrastajaca rolg turystyki
w gospodarce tych osrodkow.

Analiza miast turystycznych pozwala na wyodrebnienie poszczegdlnych
elementdéw ich funkcjonowania: przebywanie czasowe duzej liczby osdb, sezo-
nowos¢, a takze czynniki jakosciowe jako element przewagi konkurencyjne;j.
W ramach czynnikow jakosciowych nalezy wymieni¢ [Czarnecki 2015]:

* poziom walorow turystycznych: naturalne i przyrodnicze, dziedzictwo
kulturowe, elementy uzdrowiskowe i rekreacyjne

* poziom i jako$¢ obstugi ruchu turystycznego: noclegi, gastronomia, transport

* poziom oferty towarzyszacej: kulturalnej, rozrywkowe;j

* poziom bezpieczenstwa i stabilno$¢ spoteczno-gospodarcza.

Powyzsze czynniki w sposob szczegdlny odnosza si¢ do przestrzeni
publicznej, ktora jako rdzen struktury przestrzenno-funkcjonalnej czesto
stanowi o standardzie i atrakcyjnosci catego miasta i pozwala konkurowac
z innymi osrodkami na rynku polskim i migdzynarodowym. Wymaga to
jednak bardzo uwaznej analizy i projektowania tych przestrzeni.

1. Ksztaltowanie przestrzeni publicznej
malych miast nadmorskich woj. pomorskiego

Mate miasta pasa nadmorskiego petnig gtownie dwie funkcje: tury-
styczno-uzdrowiskowg i portowa. W zakresie funkcji portowej obserwujemy
regres dziatalno$ci rybackiej i rozwo6j na tych terenach aktywnosci turystycz-
no-sportowej [Zieziula, Nowaczyk 2016]. W zakresie przetadunku towarow
w matych portach po okresie wzrostow w latach 2009-2012 (zwigzanych
glownie z transportem materialow budowlanych w ramach inwestycji infra-
strukturalnych) obserwujemy spadek przewozéw. Dodatkowo mate porty sg
w znacznym stopniu niedoinwestowane [Raport NIK 2018].

W ostatnich latach obserwujemy natomiast staty wzrost ruchu tury-
stycznego; zgodnie z danymi Pomorskiej Regionalnej Organizacji Turystycz-
nej liczba turystow odwiedzajaca wojewddztwo pomorskie wzrosta od ponad
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6 min turystow w 2012 r. do ponad 9 mln w 2017 r. Jednoczesnie zgodnie
z raportem portalu [nocowanie.pl Wiladystawowo], Leba, Krynica Morska,
Jastarnia znajdowaty si¢ w 2019 r. w dziesiatce najbardziej popularnych miast
na wyjazdy wakacyjne w Polsce.

W miastach pojawiajg si¢ nowi uzytkownicy przestrzeni: osoby przeby-
wajace czasowo, podmioty obstugujace ruch turystyczny. Przedefiniowaniu
ulegaja takze formy spotpracy pomigdzy poszczegdlnymi podmiotami, glow-
nie ze wzgledu na pojawiajace si¢ nowe funkcje gospodarcze i turystyczne.
Nie bez znaczenia jest takze zwigzana z tym zmiana we wladaniu poszcze-
golnymi fragmentami przestrzeni.

Powyzsze tendencje prowadza do potrzeby przedefiniowania roli prze-
strzeni publicznej oraz potaczenia tych przestrzeni z portami w matych mia-
stach pasa nadmorskiego.

2. Uklad kompozycyjny malych miast pasa nadmorskiego

Rozpatrujac zagadnienie matych miast nalezy zwroci¢ uwage na gene-
z¢ ich powstania, ktéra ma duzy wplyw ma aktualny uktad ich przestrzeni
publicznej. Mozna wyrozni¢ trzy podstawowe charakterystyki rozwoju ze
wzgledu na kompozycje:

* miasta o uktadzie prostokatnym, uksztattowane wokot rynku,
* miasta o ukladzie nieregularnym, uksztaltowane wokot portu,
» os$rodki o charakterze ulicowym.

Miasta o uktadzie prostokatnym powstawaty w okresie sredniowiecz-
nym obok portow. Wystepowala tu jednak $cista synergia pomi¢dzy miastem
1 portem, co wptywato na rozwoj obu tych funkcji. Miasta te pelnity zaréwno
funkcje zwiazane z gospodarka morska, jak i funkcje wynikajace z potozenia
miasta jako jej ladowego zaplecza. Port oddzialywat na miasto, na jego uktad
przestrzenny i gospodarczy. Sam charakter portu wywierat takze istotny
wplyw na ksztaltowanie oblicza miasta i regionu. Wzajemne relacje miasto —
port zmieniaty si¢ wraz z uptywem czasu i nadal ulegajg przemianom.

W ewolucji uktadu powigzan port morski — miasto portowe Hoyle wy-
roznil sze§¢ okresow [Hoyle, Pinder1998]. Zwigzane sa one $cisle ze zmia-
nami w sposobie transportu morskiego i przeladowywania fadunkéw, po-
wstaniem portow II i III generacji. Porty II generacji zaczgty si¢ rozwijaé od
poczatku XIX w. w zwiazku ze wzrostem znaczenia transportu morskiego
i znacznym zwigkszeniem si¢ rozmiaréw statkow, nastepowat takze znaczny
rozwdj portéw i oddzielenie ich od struktur §rédmiejskich. W zwigzku z no-

58

Biuletyn 276 - Krosnicka 3.indd 58 31.01.2020 19:14:50



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl

wymi technologiami transportu morskiego z drugiej polowy XX w. (gtownie
transport kontenerowy, ro—ro, nowe sposoby przetadunkoéw, nowe rodzaje
zbiornikowcow) porty potrzebowaly jednak znacznie wigkszej powierzchni
terenu oraz glgbszych kanatéw portowych. Zaczgto wige tworzy¢ nowe porty
III generacji w petnej separacji od struktur miejskich [Kochanowski 1999].
Porty w matych miastach nie przeszty jednak zmian z XX w., zostaty jedynie
dostosowane do obstugi wigkszych jednostek morskich. W ich przypadku nie
doszto takze do separacji struktury miasta i portu. Wedlug typologii Hoyla
struktura powigzan miasto — port pozostata pomiedzy poziomem I i II:
I — Prymitywny uktad port — miasto: Przestrzenna i funkcjonalna jednos¢
portu i miasta.
IT — Rozwdj uktadu port — miasto: Szybki rozwoj handlowy i przemystowy
przesuwa rozbudowe portu poza miasto.

Mate miasta o genezie §redniowiecznej mogly rowniez powstawac jako
nieregularna osada, stanowiac niejako zaplecze portu. Ze wzgledu na kleski zy-
wiolowe zwigzane glownie z nadmorskim potozeniem oraz stabnaca rola por-
tow, miasta te czesto przenosity sie w nowe lokalizacje'. W grupie tych miast
zidentyfikowa¢ mozna takze osrodki z wyksztalconym centrum miasta oraz
przestrzeniami portu wlaczonymi w jego strukturg. W ramach miast rozwija-
nych wokot portu nalezy rowniez wskaza¢ miasta o $wiadomie ksztattowanej
strukturze w okresie migdzywojennym. Podstawowym przykladem miasta
o takiej strukturze jest Gdynia. Jednak w okresie tym zrealizowano takze port
we Wiadystawowie, gtownie jako petnomorski port rybacki. Uktad miast z tego
okresu jest otwarty na port. Ksztaltowanie $rddmiescia byto trwale zwiaza-
ne z procesem kreowania spojnych i przemyslanych przestrzeni spetniajacych
potrzeby dwczesnych mieszkancow. Probowano §wiadomie ustali¢ uktad sieci
ulicznej i parcelacje na kwartaty zabudowy, sposob rozmieszczenia, wzajemne
powigzania i relacje pomi¢dzy obszarami o réznorodnym przeznaczeniu przez
zastosowanie zasady funkcjonalnego strefowania uktadow.

Osady ewoluujace w uklady miejskie o charakterze ulicowym to naj-
liczniejsza grupa matych miast pasa nadmorskiego. Nalezy wymieni¢ wérod
nich dwie grupy:

» osady rybackie

! Przyktadowo w 1558 r. miasto Leba przeniesiono na wschodnie wybrzeze rzeki po
serii silnych sztormow. W XV w. ze wzgledu na spadek potowdéw ryb, konkurencje¢ portu
w Gdansku oraz daniny natozone na Stary Hel, zalozono osad¢ Nowy Hel. Upadek Starego
Helu przyspieszyl pozar w 1572 r., a ostatecznie zniszczenia dokonata w X VIII w. cofajaca si¢
linia brzegowa Mierzei Helskie;j.
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»kurorty” nadmorskie.

Male miasta, ktore powstaly z przeksztalcenia osad rybackich, petnia
réwniez funkcje¢ kurortow, jednak historia ich powstania jest mocno odzwier-
ciedlona w strukturze tkanki miejskiej. Cechg charakterystyczng tych osrod-
kéw jest koegzystencja wielu funkcji (portowych i miejskich) na niewielkim
terenie. Przenikanie si¢ obszaréw miasta i portu prowadzi do ich ostatecznego
uksztattowania przez wzajemne ograniczenia i ulatwienia w rozwoju. Najcze-
$ciej port (w tym infrastruktura komunikacyjna) jest decydujacym czynnikiem
ksztattujacym tkanke miasta. Najczesciej porty otoczone sg funkcjami miejski-
mi, ktore «narastaty” w trakcie ich funkcjonowania, co prowadzi do konfliktow
przestrzennych. Wigkszo$¢ matych miast portowych z tej grupy posiada uktad
niezalezny od brzegu morskiego, gdyz rozwijaly si¢ jako porty rzeczne. Ich
tkanka jest wigc czgsto zorientowana wzdtuz rzeki, a nie linii brzegowe;.

W rozwoju kurortow nadmorskich mozna takze wyznaczy¢ dwa za-
sadnicze okresy ich rozwoju: przed i po II wojnie §wiatowej. Dla zalozycieli
kurortow istotny byt kontakt z przyroda, plazg morska, nie wyznaczano takze
ostrych granic pomi¢edzy zabudowg i natura, z wyjatkiem bulwaru nadmor-
skiego?. Byty to najcze¢sciej uktady linearne rozciggnigte wzdtuz linii brzego-
wej z centrum w formie kameralnego ukladu miejskiego lub osiedla miejskie-
go z zabudowa willowg. Komunikacja oparta byta na ruchu pieszym. Okres
po II wojnie $§wiatowej to najczgsciej niekontrolowany rozwoj przestrzenny
kurortéw wraz z budowa wielkich osrodkéw wypoczynkowych®.

3. Charakterystyczne przestrzenie publiczne
malych miast nadmorskich

Tradycyjne formy przestrzeni publicznych to przede wszystkim: ulice
z wyksztalcong zabudowa po jednej lub obu stronach, place miejskie, skwery.
Ze wzgledu na nadwodne potozenie oraz dwie dominujace funkcje (turystyczng
1 portowg) w matych miastach pasa nadmorskiego mozna przyja¢ dodatkowy
podziat przestrzeni publicznych uwzgledniajacy odgrywang role oraz sposob
zagospodarowania. Podzial ten jest takze istotny ze wzgledu na sezonowe znacz-
ne zwigkszenie liczby 0sob przebywajacych w miejscowosciach nadmorskich.

Zgodnie z powyzszymi rozwazaniami mozna wyrdznic¢ ponizsze grupy
przestrzeni publicznych:

2 Dobrym przyktadem takiego o$rodka na polskim wybrzezu jest Jurata.
3 W tym konteks$cie wspomnie¢ nalezy rozwoj np. obszaru pomiedzy migdzywojen-
nymi oSrodkami Wtadystawowa i Jastrzebiej Gory.
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* plaze i promenady

* bulwary nadmorskie, mola

* tereny portowe i zwigzane z obstuga portu

» przestrzen handlu i ustug gtdéwnie gastronomicznych i noclegowych

* przestrzenie wokol zabytkoéw kultury materialnej i miejsca ,,wyrezysero-
wanych” atrakcji

» parki/skwery, miejsca sportu

Plaza jest najczgsciej najbardziej atrakcyjng przestrzenig matych miast
nadmorskich, przede wszystkim ze wzgledu na otwarte panoramy oraz ota-
czajaca przyrode. Polskie wybrzeze balttyckie posiada atrakcyjne piaszczyste
plaze z charakterystycznymi wydmami wraz z pasem lasu. Jest to dtugie na
piecset kilometrow wybrzeze nieczesto wystepujace w innych europejskich
krajach [Lijewski ef al. 2002]. Plaza to podstawowa atrakcja przyciagajaca
turystow, jest miejscem aktywnosci zwigzanych z kapielami morskimi, ale
takze aktywnos$ci sportowych (np. sporty wodne, roznego rodzaju zawody),
kulturalnych (np. teatr na plazy), a takze kulinarnych.

Promenady to droga taczaca miasto z morzem, w kurortach byta to
czesto najwazniejsza przestrzen publiczna rozciagajaca sie wzdtuz wody. Ze
wzgledu na rézny charakter nabrzeznego pasa technicznego i ochronnego
moze przyjmowac formg lesnej alei lub promenady, wprowadzane sga rowniez
dodatkowe funkcje (sportowe, handel, ochronna brzegu morskiego). Proble-
my, ktore moga wystepowaé w ramach tych przestrzeni to brak wyraznego
potaczenia z uktadem miasta, zaniedbane obszary, niskostandardowe zago-
spodarowanie sezonowe, przewymiarowanie — w tym duze powierzchnie po-
kryte utwardzona nawierzchnia.

Bulwary nadmorskie to czgsto ze wzglgdu na pas techniczny nabrzeza
jedyne poza plazami przestrzenie otwarte na wode. Najczesciej jest to bardzo
atrakcyjna przestrzen frontu wodnego, zaréwno dla mieszkancow, turystow,
ale takze dla inwestoréw. Przestrzenie nadwodne stajg si¢ unikatowymi miej-
scami w krajobrazie miasta oraz celem wizyt mieszkancow i turystow. Jej
podstawowe funkcje spoteczne to:

* reprezentacyjna

» kulturowa

* sportowo-rekreacyjna

* integracji miasta z woda

Ze wzgledu na nadwodne potozenie nalezy rowniez zwroci¢ uwage na
techniczng funkcje tych przestrzeni, a przede wszystkim ochrong przeciwpo-
wodziowg. Bulwary nadmorskie sg réwniez cze¢sto potaczone z portami.
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Porty to wazny element gospodarczy miast nadmorskich, tereny portowe
sg silnie potaczone z miastem w zakresie funkcjonalno-przestrzennym. Pod-
stawowe funkcje portéw (obstuga potowow ryb i przetadunkowa) odnotowu-
ja tendencje spadkowe. Rozwija si¢ natomiast funkcja turystyczno-sportowa
1 transportu pasazerskiego, co wymaga przede wszystkim odpowiedniej infra-
struktury technicznej oraz potaczenia z przestrzeniami publicznymi miasta.
Porty to takze element dziedzictwa morskiego, a ich autentyzm przyciaga co-
raz wiecej turystow. Nalezy rowniez zwroci¢ uwage na mozliwosci realizacji
nowych funkcji przez mate porty, np. obstuga morskich farm wiatrowych.

Teren handlu i ustug w matych miastach pasa nadmorskiego to czgsto
rowniez pochodna funkcji turystycznej [Szymanska 2012]. Tereny ustugowe
moga by¢ usytuowane wyspowo w obszarach o turystycznym charakterze. Ze
wzgledu na duzg sezonowg zmiennos$¢ uzytkownikow, przestrzenie te przy-
bieraja takze charakter tymczasowy o niskim standardzie. Czesto brak jest
wyksztalconego uktadu przestrzeni centralnych, a lokalizacja handlu i1 ustug
podyktowana jest jedynie obstuga turystow. Dodatkowym problemem jest
duzy sezonowy ruch kotowy i brak miejsc parkingowych. Jezeli miasto posia-
da wyksztalcone centrum umiejscowione jest w jego historycznej lokalizacji.

Kolejna grupa przestrzeni to obszary wokot zabytkow kultury mate-
rialnej, sa to najczesciej latarnie morskie, muzea, parki etnograficzne, parki
zwigzane z morskim ekosystemem (np. fokarium). Obserwujemy rowniez
trend rozwoju parkow rozrywki i parkow tematycznych, co wynika z faktu,
ze w wielu przypadkach inwestorzy prywatni oraz samorzady lokalne posta-
wili na stworzenie nowych atrakcji truistycznych. Atrakcje te, pochodzenia
antropogenicznego, oraz otaczajaca natura (przede wszystkim morskie wy-
brzeze) sg istotnym elementem rynku turystycznego Pomorza.

W omawianych miastach ze wzgledu na otaczajaca przyrodg nie wystepu-
ja duze zatozenia parkowe, najczgsciej zielen urzadzona to skwery, nalezy jed-
nak podkresli¢, ze wobec fragmentacji zasobéw przyrodniczych konieczne jest
podejmowanie prob ich taczenia, tworzenia korytarzy ekologicznych. Publiczne
tereny zielone umozliwiaja scalenie obszarow o réznych funkcjach. Nalezy row-
niez zwrdci¢ uwage na boiska, place zabaw, sitownie na §wiezym powietrzu.

4. Uklad przestrzeni publicznych
malych miast nadmorskich

Aby odnies¢ powyzsze rozwazania do przestrzeni miast poddano ana-
lizie mate miasta nadmorskie wojewddztwa pomorskiego. Zbadane zostaty
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przede wszystkim uklad i wzajemne zalezno$ci wyzej wyspecyfikowanych
charakterystycznych przestrzeni publicznych. Synteze dokonano w grupach
miast ze wzgledu na ich uktad kompozycyjny.

4.1. Miasta o ukladzie prostokatnym,
uksztaltowane wokol rynku

Puck

Miasto polozone jest u ujscia rzeki Ptutnicy do Zatoki Puckiej. W zwigz-
ku z tym strategicznym potozeniem zlokalizowano tam w okresie wczesnego
sredniowiecza port [Stepien 1998]. Puck posiada dobrze zachowany histo-
ryczny uktad rynku wraz przylegajacymi ulicami z zachowanymi pierzejami
sredniowiecznych kamieniczek, teren ten stanowi §rédmiescie i jest rejonem
koncentracji ustug, uzupetnionym o funkcja mieszkaniowa. Wiekszos¢ za-
budowy jest tu dobrze zachowania, lecz wiele budynkow wymaga remontow,
rehabilitacji, przeksztatcen lub porzqdkowania otoczenia [Studium Puck...
2018] Pomigdzy rynkiem i portem zlokalizowany jest ko$ciot pod wezwa-
niem Sw. Piotra i Pawta. Na potnoc od centrum zlokalizowane sa: Port Ry-
backi, bulwar nadmorski wzdhuz ul. Zeglarzy, molo wraz z maring jachtowa
i plaza. Dalej mozna dotrze¢ do parku ciagnacego si¢ wzdtuz brzegu.

4.2. Miasta o ukladzie nieregularnym,
uksztaltowane wokol portu

Ustka

Ustka to miasto o powierzchni ponad 10 km?, o prawie 16 tys. miesz-
kancow, petnigce funkcje portowe, uzdrowiskowe oraz letniego kapieliska
morskiego. Dla rozwoju miasta istotna jest takze blisko$¢ 90-tysiecznego
Stupska oraz urbanizacja terendw pomigdzy dwoma miastami. Miasto po-
siada zwartg strukture, a wigkszo$¢ terenow zabudowanych zlokalizowanych
jest w promieniu do 2 km od centrum. Miasto ma takze wyksztatlcong wy-
razng kompozycje: centrum zlokalizowane wokot wyremontowanej ul. Ma-
rynarki Polskiej pomiedzy Parkiem Stoczniowcéw i Kapitanatem Portu,
z wyraznym zaznaczeniem lokalizacji latarni morskiej stanowiacej jedna
z gtéwnych atrakcji turystycznych. Pas, ktory oddziela centrum miasta od
plazy wschodniej tworzg promenada nadmorska, bulwar Portowy oraz Trakt
Solidarnosci. Tereny srodmiejskie sq intensywnie zagospodarowane, jednak
wymagajq przeksztatcen funkcjonalnych i estetycznych, zmiany sposobu or-
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ganizacji ruchu kotowego oraz poprawy warunkow srodowiska miejskiego
[Studium Ustka...2018]

Jednym z najwazniejszych elementdéw struktury miasta jest port, ktory
na prawym brzegu rzeki Stupi ulegl znacznym przeksztalceniom i zaczyna
petni¢ funkcje wielofunkcyjnej strefy miejskiej, ktora jest dobrze zintegro-
wana z centrum miasta. Wiekszos¢ funkcji portowych zlokalizowanych na
lewym brzegu, jednoczesnie czgs¢ miasta po zachodniej stornie rzeki Stupi
jest stabiej zagospodarowana.

Odnowione przestrzenie miasta posiadaja charakter miejscowosci ku-
rortowej 1 jednorodng stylistyke. Warta podkreslenia jest dbatos¢ o wysoka
jakos$¢ przestrzeni publicznych, czego najlepszym przyktadem jest ktadka
nad kanatem portowym czy ul. Marynarki Polskiej.

Leba

Leba potozona jest w pasie nadmorskim u ujscia rzeki Leby pomie-
dzy jeziorami przybrzeznymi Lebsko i Sarbsko, jest miastem wyrostym na
sredniowiecznej tradycji portu rybackiego. Funkcjonuje glownie jako letnie
kapielisko morskie, wykorzystujac gldwnie otaczajgca przyrode: plaze, Sto-
winski Park Narodowy, rezerwat przyrody ,,Mierzeja Sarbska”.

Srédmiescie miasta zlokalizowane jest wzdtuz ul. Kosciuszki i Wojska
Polskiego wraz ze Skwerem Rybaka. Port wlaczony jest w strukture miasta,
szczegoblnie bulwar spacerowy wzdtuz ul. Abrahama na Nabrzezu Stupskim
i P6lnocnym. Marina umiejscowiona jest po stornie zachodniej rzeki Leby
1 odcieta jest od miasta.

Miasto posiada czytelny uktad przestrzeni publicznych, ktorymi moz-
na przemiesci¢ si¢ z okolic dworca PKP do czg$ci wezasowo-turystycznej
zlokalizowanej wzdtuz wschodniej plazy. W miescie funkcjonuje duza ilos¢
obiektow uzytkowanych sezonowo, szczegolnie wzdtuz ulic Wojska Polskie-
go 1 Nadmorskie;.

Hel

Hel to czterotysieczne miasto potozone na koficu Mierzei Helskiej, oto-
czone z trzech stron wodami Morza Battyckiego i Zatoki Puckie;j. Istotne dla
rozwoju miasta sg turystyka, port oraz funkcje obronne kraju.

Tereny zurbanizowane zlokalizowane sag w czg$ci pétnocno-wschodniej
miasta i otoczone sg terenami lesnymi. Centrum miasta zlokalizowane jest
wzdhuz ul. Wiejskiej, ktora stanowi historyczna o$ kompozycyjng. Zlokalizo-
wane tu sg obiekty administracyjne oraz ushugi i gastronomia ukierunkowane
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glownie na turystow. Centrum miasta obejmuje takze Bulwar Nadmorski roz-
ciggajacy si¢ pomigdzy portem rybackim i fokarium.

Port rybacki wiaczony jest w strukture miasta, nie pelni obecnie funk-
cji przetadunkowej ze wzgledu na ograniczony dojazd. Realizowane funkcje
to: rybotéwstwo i1 przetworstwo ryb (w czesci potudniowej), port jachtowy,
transport pasazerski, rekreacyjna (w czesci poétnocnej)

Nalezy zwroci¢ uwage na czytelny uklad glownych przestrzeni publicz-
nych miasta od dworca PKP przez ul. Wiejska do portu oraz wysoka jakos¢
tych przestrzeni. Nieciggto$¢ przestrzeni publicznych wystepuje w kierunku
plazy potudniowej i latarni morskie;.

Wyzwanie dla miasta bgdzie stanowito przeksztatcenie opuszczonych
terenow portowych w potudniowej czesci i wiaczenie ich w strukture mia-
sta. Dodatkowo planowane jest stopniowe uwalnianie terenéw powojskowych
wraz z portem wojennym.

Wiadystawowo
Miasto powstato w 1952 r. z potaczenia kilku dzielnic:

* Wielkiej Wsi: osady rybackiej,

* Cetniewa,

» Hallerowa: osady zatozonej w latach 20. XX w., jako nowoczesnego kapie-
liska nadmorskiego

* dzielnicy portowej wokot portu Wiadystawowo, rozbudowanego w latach
30, jako gwarantujacego dostep Polsce bezposrednio do wod Morza Bat-
tyckiego.

Poniewaz miasto jest potaczeniem kilku osad, mozna tu wyrdznic kilka
uktadéw kompozycyjnych. Wiadystawowo to miasto wokot portu, Ceteniewo
oraz Wielka Wie$ powstaty w ramach rozwoju uktadoéw ulicowych.

We Wiladystawowie mozna wskaza¢ dwa obszary centralne. Jeden to
ul. Hallera pomigdzy Domem Rybaka (w ktorym aktualnie miesci si¢ Urzad
Miasta) i Dworcem PKP. Obszar ten jest zabudowany osiedlem mieszkaniowym
oraz pawilonami handlowymi, zlokalizowany jest tu takze Lunapark i Scena Let-
nia. Jako$¢ tego zagospodarowania znacznie obniza walory przestrzeni. Drugie
centrum Wiadystawowa to Aleja Gwiazd Sportu, ul. Hryniewieckiego i Morska
w Cetniewie, ktore rozwijane jest gtdwnie jako zaplecze turystyczne miasta.

W zagospodarowaniu miasta nalezy zwroci¢ uwagg na brak wyksztat-
conego centrum miasta i spojnego uktadu przestrzeni publicznych, duzg ilo$¢
niskiej jako$ci przestrzeni handlu. Port nie jest wiaczony w uktad przestrzeni
miejskich.
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4.3. Miasta powstale jako rozwoj ukladow ulicowych

Jastarnia

Jastarnia lezy w centralnej czesci Potwyspu Helskiego, petnigc przede
wszystkim funkcje osrodka turystycznego.

Ze wzgledu na szybki i chaotyczny rozwdj miasta w okresie powojen-
nym charakteryzuje si¢ ono w wielu miejscach brakiem funkcjonalnos$ci za-
gospodarowania i zaburzeniami uktadow urbanistycznych. Niewyksztatcone
jest centrum miasta, a role¢ gldwnej przestrzeni publiczng stanowi ul. Ksigdza
Sychy oraz ul. Stelmaszczyka prowadzaca na molo. Port nie jest wlaczony
w struktury miasta, petni funkcje: przystani rybackiej, stoczniowa, transpor-
tu pasazerskiego, rekreacyjng i zanikajaca przetadunkowa. Zachodnia cze$¢
portu jest bardziej zagospodarowana, wschodnia to glownie baza zeglarstwa
sportowego i ptetwonurkow, obie czesci polaczone sg bulwarem spacerowym
otwartym na zatoke.

Problemy przestrzenne miasta potgguje linia kolejowa odcinajac miasto
od plaz nadmorskich oraz duza liczba obiektow tymczasowych.

Krynica Morska

Krynica Morska to najmniejsze miasto Polski zamieszkate przez nieca-
fe pottora tysigca osob, potozone na Mierzei Wislanej. Miasto nie posiada wy-
ksztatconego centrum, jako przestrzenie gtdwne mozna uznac ul. Teleekspre-
su, Morska, Bulwar Stoneczny, rondo koto hotelu Continental, ul. Gdanska
wraz z placem obok portu. Przestrzenie te sg zdefragmentowane i rozrzucone
po catym miescie. Port petni funkcje transportu pasazerskiego, turystyczne
i mariny jachtowej. Osobno zlokalizowana jest przystan rybacka.

Dodatkowo problemy przestrzenne potgguja duze powierzchnie placow
o niskiej jakosci, niewysoki standard terenow ,,wyrezyserowanej”’ rozryw-
ki i duza ilo$¢ obiektow sezonowych. Mozna zaobserwowaé nagromadzenie
chaotycznej reklamy.

5. Ocena przestrzeni publicznych miast nadmorskich
jako elementu ich rozwoju

Miegjscowo$ci pasa nadmorskiego odgrywaja wazng rolg w rozwoju
turystyki w Polsce. Wybrzeze Battyku to jeden z najbardziej atrakcyjnych
regionéw w Polsce. Jako czynniki rozwojowe nadmorskich miejscowosci na-
lezy wymieni¢ przede wszystkim:
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* Srodowisko przyrodnicze, ktoére w przestrzeni publicznej matych miast
nadmorskich nalezy odnie$¢ do plaz, promenad nadmorskich, parkow,

+ dziedzictwo kulturowe, ktdre w przestrzeni publicznej obecne jest gtdownie
w postaci historycznych centrow miast, portow oraz przestrzeni wokot
muzedéw i zabytkow.

Na podstawie opisanych w powyzszym punkcie struktur funkcjonal-
nych poszczegdlnych miast przeprowadzono oceng porownawcza przestrzeni

publicznych antropogenicznych (tab. 1).

Tabela 1
Ocena przestrzeni publicznych miast nadmorskich woj. pomorskiego
llos¢ turystow | Wyksztatcone Ogolna Otwarcie Zarys ukfadu
. ocena na wode, .
Miasto w stosunku do |  centrum . przestrzeni
) .y . przestrzeni bulwary :
mieszkancow miasta . . | publicznych
portowej | nadmorskie
Ustka $rednia + ++ ++ +
Wiadystawowo wysoka - - - -
Puck niska + ++ ++ +
Jastarnia wysoka - + + -
teba wysoka + ++ + +
Hel $rednia + ++ ++ +
Krynica Morska wysoka - + - -

Zrédto: Opracowanie whasne.

Kryteria oceny:
*  Wyksztalcone centrum miasta: ocena tak/nie

* Ocena przestrzeni portowej: taczenie funkcji, jakos$¢ przestrzeni, potacze-
nie portu z przestrzeniami miasta
* Bulwary nadmorskie: otwarcie na wode, jakos¢ przestrzeni bulwarow,

funkcje

» Zarys uktadu przestrzeni publicznych: ocena tak/nie
W ramach dokonanej oceny miast mozna dostrzec glowne problemy
w ksztaltowaniu przestrzeni publicznej matych miast nadmorskich:
* brak centrum miasta, brak wyksztatconego uktadu przestrzeni publicznych,
* przestrzen uzytkowana sezonowo, brak zréznicowanej funkcji,
* porty jako element morskiego dziedzictwa nie wlaczone w uktad prze-
strzenny miasta, brak otwarcia na wodg,
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* duzy ruch kotowy, przestrzenie publiczne wykorzystywane na parking.

Przed miastami nadmorskimi stawianie s3 nowe wyzwania oraz wymog
konkurowania z innymi miejscowosciami nie tylko w skali regionu czy kraju,
ale rdbwniez w wymiarze europejskim. Nalezy wskaza¢ dziedzictwo kulturo-
we jako element, wokot ktorego mozna budowac strategi¢ rozwoju i zwigksze-
nia atrakcyjno$ci miasta. Jest to rowniez zbiezne z coraz bardziej popularng
w ostatnich latach turystyka nastawiong na zaspokojenie potrzeb intelektual-
nych i duchowych. Aby zrealizowa¢ powyzsze zalozenia rozwojowe nalezy
wzig¢ pod uwage podstawowe mozliwosci wykorzystania w tym zakresie prze-
strzeni publicznych poprzez stworzenie centrum miasta wraz z utworzeniem
uktadu przestrzeni publicznych i wigczonym w te struktury portem.

6. Rola i znaczenia przestrzeni publicznej
w ksztaltowaniu tozsamosci malego miasta portowego

Zidentyfikowane w ramach opracowania aspekty i problemy ksztal-
towania przestrzeni publicznej malych miast nadmorskich pozwalajg na
okreslenie wielu konkluzji, odnoszacych si¢ do sposobu ich ksztattowania —
w tym zaréwno aspektow przestrzennych, jak i odnoszacych sie do sposobu
ich planowania i ksztaltowania.

Po pierwsze, zauwazy¢ nalezy, ze przestrzenie te maja bardzo duze zna-
czenie dla tozsamosci catego miasta, co w sposob bezposredni przektada si¢
na jego atrakcyjnos$¢ turystyczng. Pamigta¢ przy tym nalezy, ze znaczenie
tozsamosciowe przestrzeni publicznej odnosi si¢ do jej wplywu na tozsamos$é
pojedynczego jej uzytkownika, zwlaszcza te jej czes¢, ktora nazwaé mozna
tozsamo$cia lub identyfikacja miejska. W takim kontekscie istotne jest, aby
elementy te byly czytelne dla mieszkancow ale takze dla osob przebywaja-
cych czasowo. W efekcie coraz czesciej wysitki urbanistow w ramach pro-
jektowania miejscowosci nadwodnych koncentrujg si¢ obecnie na integracji
struktury miejskiej z wodg i jej najblizszym otoczeniem jako podstawowym
elemencie genius loci. Zakres realizowanych przeksztalcen przestrzeni nad-
wodnych jest takze zwigzany ze wzmocnieniem tozsamosci tych miejsc i ich
tradycyjnych zwiazkow z morska i portowa tozsamoscig miasta. Szczego6l-
ng rolg w tym procesie odgrywaja, stanowiacg jeden z gtdéwnych elementow
tozsamos$ci miast, zlokalizowane w tych miejscach przestrzenie publiczne
[Lorens 2010].

Po drugie, jako elementy, ktore identyfikuja miasto najczesciej moz-
na wskaza¢ rynek, gtéwna ulicg, deptak, inne obszary majace symboliczne
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znaczenie (np. plaza, port). Czytelny uktad przestrzeni publicznych zawiera-
jacych te elementy, komunikuje okreslone znaczenie i aspiracje miast, moze
wzmacnia¢ poczucie identyfikacji z miastem i tozsamos¢ miejsca.

Nalezy rowniez zwroci¢ uwage, ze przestrzenie publiczne matych miast
nadmorskich pelnig czgsto funkcje wizytowek miast, stanowig wrecz atrakcje
turystyczne same w sobie. Sg one w mniejszym stopniu wykorzystywane przez
mieszkancow 1 stajg si¢ przestrzeniami glownie turystycznymi co poteguje se-
zonowo$¢ ich uzytkowania. Tym samym skonkludowa¢ mozna, ze w opisywa-
nych miastach przestrzenie publiczne odgrywaja dwie zasadnicze role:

+ tradycyjne miejsce spotkan i wymiany pogladéw, handlu,
* element konkurencji na rynku turystycznym, jako nowy aspekt.

Podsumowanie

Nowe funkcje przestrzeni publicznej, rozwijajace si¢ w przeanalizo-
wanych matych miastach nadmorskich, majag wazny wptyw na sposob ich
fizycznego ksztaltowania. Istotna jest konstatacja, ze funkcje te — wprowa-
dzane w ciggu ostatnich paru dziesigcioleci — w duzym stopniu korzystaja
z autentycznos$ci przestrzeni wyksztalconej przez stulecia w ramach jej tra-
dycyjnej roli. Jednoczesnie jednak zmianom podlegaja cate o$rodki, co wyni-
ka ze zmian w odniesieniu do ich profilu spoteczno-gospodarczego: w coraz
mniejszym stopniu bazuje on na szeroko pojetej gospodarce morskiej, a w co-
raz wigkszym — na funkcjach zwigzanych z szeroko pojeta turystyka.

Zmiany te niosa takze konsekwencje dla gospodarki morskiej i mozli-
wosci wykorzystania gospodarczego morza. Mate miasta portowe — zmienia-
jac swodj charakter — generuja nowe mozliwosci wykorzystania gospodarcze-
go morza, a jednoczes$nie zmienia si¢ ich rola w zakresie obstugi tradycyjnie
rozumianych galezi gospodarki morskiej. Istotne znaczenie ma zanik prze-
strzeni i funkcji portowych czy stoczniowych.

W konsekwencji tych przemian konieczne jest wypracowanie nowego
sposobu planowania rozwoju matych miast nadmorskich. Przede wszystkim
wazne jest, aby przy podejmowaniu decyzji planistycznych uwzglednié toz-
samo$¢ morska poszczegolnych miejsc potaczonych w czytelny uktad prze-
strzeni publicznych. Konieczne jest cato§ciowe rozumienie szczegolnego zna-
czenia matych miast portowych w rozwoju regionéw nadmorskich — wymaga
to m.in. odpowiednich regulacji w dokumentach o zasiggu regionalnym czy
nawet krajowym. Osobng kwestig jest jako$¢ zagospodarowania przestrze-
ni tych miast — nie dotyczy to tylko samych przestrzeni publicznych o cha-

69

Biuletyn 276 - Krosnicka 3.indd 69 31.01.2020 19:14:51



www.czasopisma.pan.pl P N www.journals.pan.pl

N

rakterze $rodmiejskim. Niska jako$¢ 1 sztampowo$¢ wprowadzanych roz-
wigzan stanowi¢ moga znaczng barier¢ w ich dalszym rozwoju. Dlatego tez
konieczne wydaje si¢ zar6wno wprowadzanie bardziej precyzyjnych regula-
¢cji planistycznych w odniesieniu do charakteru tychze, jak i uswiadamianie
lokalnym interesariuszom przeksztatcen — mieszkancom, lokalnym wtadzom
i przedsiebiorcom — znaczenia wysokiej jako$ci zagospodarowania w zmie-
niajacych si¢ realiach spoleczno-gospodarczych.
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