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MIROSEAW H. KOZINSKI

MORSKIE PRAWO GOSPODARCZE
1. UWAGI WSTEPNE

Prawo morskie podlega aktualnie istotnym przemianom. Przede wszystkim roz-
szerza sig¢ zakres przedmiotowy regulacji prawnomorskich. Wigcej jest obecnie spo-
sobow uzytkowania morza'. Nastepuje takze proces socjalizacji tego prawa, polega-
jacy na wiekszym uzaleznieniu jednostek i podmiotéw gospodarczych od wszelkiego

_typu organizacji, w tym przede wszystkim panstwa’. Poza tym w stosunki umowne,
charakteryzujace si¢ do niedawna praktycznie nieograniczong autonomia stron, wpro-
wadza si¢ coraz wigcej standardow okreslonych w normach o charakterze iuris co-
gentis. Wolna konkurencja, swoboda kontraktowa sa podporzadkowywane wymaga-
niom np. ochrony srodowiska morskiego, bezpieczenstwa morskiego, a takze koniecz-
nosci ochrony stabszego partnera stosunku prawnego’. Wprawdzie stanowisko G.
Riperta, ze ,,wszystko staje si¢ prawem publicznym, a prawa jednostki zdane sa na
wole polityczng panstwa”, na gruncie prawa morskiego zdaje si¢ by¢ dalece przesad-
ne, mimo to wplyw prawa publicznego rowniez w tej dziedzinie prawa staje sig zde-
cydowanie szerszy.

Szereg kontrowersji wywotuje w nauce prawa pojgcie ,,prawo gospodarcze”. Dla-
tego proba ujecia pojgciowego ,,morskiego prawa gospodarczego” jawi si¢ jako za-
danie wyjatkowo ztozone. Wydaje si¢ jednak prima facie, ze wiazanie gospodarcze;j
dziatalnosci morskiej z bardzo ostatnio forowanym w literaturze prawniczej prawem
handlowym mogloby spowodowa¢ jeszcze wigcej komplikacji. Dlatego stosowac
nalezy okreslenie ,,morskie prawo gospodarcze”, a nie ,,morskie prawo handlowe”.
Termin ,,morskie prawo handlowe” (commercial maritime law) kojarzy sie bowiem
z najbardziej tradycyjnie pojmowanym prawem zeglugi morskiej. Takie okreslenie
obejmuje przeto prawo morskie sensu stricto, czyli problematyke regulowana glow-
nie w k.m. Dodajmy, Ze tak rozumiane prawo morskie ujmowane bylo w niektorych
panstwach w kodeksach handlowych, np. jako czg$¢ niemieckiego HGB z 1897 r.
(IV ksigga Handelsgesetzbuch obowiazywata w Polsce do 1961 1.). J. Lopuski stusz-
nie uznaje, ze zabieg podporzadkowania prawa morskiego prawu handlowemu byt
sztuczny, nie odpowiadat tendencjom rozwojowym prawa morskiego i nie zdat proby

'J.L opuski, Wspolczesne prawo morskie i problemy zwiqzane z jego kodyfikacjq, [w:]
Przeksztalcenia wiasnosciowe w gospodarce morskiej (red. K. Kruc zalak), Sopot 1997,
s. 75 1in.

2J.Lopuski, Wstep do teorii wspolczesnego prawa morskiego, [w:]J.Lopuski, J.Gilas
(red. J. £ o p us k i), Prawo morskie, t.1, Bydgoszcz 1996, s.109 i n.

3Por. M.Dragun-Gertn er, Ograniczenie autonomii woli stron morskich kontraktow
Zeglugowych, Gdansk 1996, s. 146.
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czasu®. W naszej literaturze byly opracowania laczace wyraznie prawo morskie z pra-
wem handlowym. W. Sowinski twierdzil, ze prawo morskie, nie oznacza zwartej dys-
cypliny prawa, w sensie systemu norm prawnych specjalnego typu. Prawo to daje sie
Jjednak podzieli¢ na morskie prawo prywatne i morskie prawo publiczne. ,Najwaz-
niejsza 1 najobszerniejsza dziedzing morskiego prawa prywatnego jest prawo handlo-
we morskie, stanowiace specjalng cze$é prawa handlowego, a traktujace o stosun-
kach prywatnoprawnych, wytwarzanych w handlowej, czyli zarobkowej zegludze
morskiej”.

Patrzac realistycznie na polski system prawa w zakresie obrotu gospodarcze-
go widzimy nadal szereg rozwiazan wywodzacych sie z tzw. obrotu uspolecznione-
go. Stosunkowo krétki okres liberalizmu w legislacji gospodarczej, ktory zaowoco-
wal m.in. wprowadzeniem zasady wolnos$ci gospodarczej, w ostatnich latach byt wy-
raznie zastgpowany etatystyczna ideg gospodarcza. W najnowszych zas aktach praw-
nych ponownie dostrzec mozna ograniczanie roli panstwa w gospodarce. Wydaje sie
jednak, ze rola | 1astwa w transformujacej sig polskiej gospodaree bedzie nadal znaczna
i pozostanie takq przez wiele nastgpnych lat. Doda¢ trzeba, Ze gospodarka morska na
calym $wiecie stanowi tg czg$¢ gospodarki, ktora szczegélnie podatna jest na dziata-
nia interwencjonistyczne®.

Proponowane w tym opracowaniu pojgcie ,,morskiego prawa gospodarczego”
wydaje sig najlepiej przystawac do praktyki obrotu zwigzanego z dziatalno$cia go-
spodarcza na morzu. Postaramy si¢ omowic relacje miedzy prawem gospodarczym
i migdzynarodowym prawem gospodarczym’ a morskim prawem gospodarczym. Sa-
dzi¢ mozna, Ze ponizsze uwagi dostarcza argumentdw przemawiajacych za wyodreb-
nieniem morskiego prawa gospodarczego jako nowej dziedziny naukowej w ramach
szeroko rozumianego prawa morskiego. Dziedziny co najmniej tak samo istotnej, jak
morskie prawo cywilne, morskie prawo administracyjne, morskie prawo pracy?®, mor-
skie prawo karne, morskie migdzynarodowe prawo prywatne’.

4J.Lopuski, Wspdlczesne prawo..., s. 75; ten sam autor stratyfikujac jednak prawo morskie
wyodrgbnia morskie prawo cywilne ,,z ewentualnym wyréznieniem morskiego prawa handlowego”
(Prawo morskie..., s. 32); oraz utozsamia wrecz ,,normy prywatnoprawne dotyczace zeglugi mor-
skiej z morskim prawem handlowym” (Wspdlczesne pfawo...,); na temat krytyki wigzania prawa
morskiego z prawem handlowym zob. blizej S. M aty s i k, Prawo morskie. Zarys systemu, t. 1,
Wroctaw—Warszawa—Krakow—Gdansk 1974, s. 16-17.

5 Zob. W. Sowins ki, Zarys morskiego prawa handlowego, Gdansk-Bydgoszcz-Szczecin
1946, s. 3, autor ten zaliczal takze do morskiego prawa handlowego morskie normy kolizyjne; por.
te g o z, Prawo handlowe morskie, Warszawa—Lwow 1935,

$Por.J.Lopuskiego, Prawo morskie..., s. 129, zob. takze MH. K ozinski, Problemy
prawne interwencjonizmu we wspolczesnym morskim obrocie gospodarczym, ,,Prace Wydziahu Na-
wigacyjnego Wyzszej Szkoly Morskiej w Gdyni” 1999, nr 8, s. 106 i n.; zapomina sig, Ze w Polsce
juz w okresie migdzywojennym wydawano akty prawne wspomagajace gospodarke morska, zob.
np. ustawa z 25.09.1925 r. o popieraniu polskiej zeglugi morskiej.

7Zob. blizej 1. G il a s, Migdzynarodowe prawo gospodarcze, Bydgoszcz 1999, s. 11 in.

§W.Misiew cz, Miejsce morskiego prawa pracy w systemie prawa polskiego, ,,Prawo Mor-
skie” 1986, nr 1,s.173 in; M.H. K o z i 11 s k i, Morskie prawo pracy, Gdynia 1997.

9K.Kruczalak, Normy kolizyjne prawa morskiego, Gdansk 1989; t e n z e, Miejsce i rola
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2.WYBRANE UJECIA PRAWA MORSKIEGO

Obecnie wyraznie odroznia si¢ w nauce prawa morskiego tradycyjnie rozumia-
ne prawo zeglugi morskiej, sprowadzajace si¢ praktycznie do przewozu morskiego
1 ubezpieczen morskich, oraz sit venia verbo ,,nowe prawo morskie”, ktérego za-
sieg przedmiotowy nie jest jednoznacznie okre§lony. Niekiedy okresla si¢ je jako
(ang.) marine law lub (franc.) droit marine. Coraz wigksze sa problemy z definicja
prawa morskiego. Nadal sa autorzy, ktorzy zdaja si¢ dzieli¢ materig tej dziedziny
prawa wedtug do$¢ zawodnego rozrdznienia na sfere publiczng i prywatna stosun-
kéw morskich!?,

Podzial ten nie wydaje si¢ w aktualnych warunkach w peini klarowny i moze co
najwyzej shuzy¢ wyodrebnianiu pewnych partii materiatu dla celow dydaktyki prawa
morskiego!'. Natomiast w wielu nowych opracowaniach dochodzi wrecz do potacze-
nia nie tylko morskiego prawa cywilnego i morskiego prawa administracyjnego, ale
nawet prawa morza'2.

J. Lopuski okre$la przemiany w prawie morskim mianem rozwarstwienia'>. Wy-
daje sig, ze to wlasciwy termin, gdyz nie tylko powstaja nowe dzialy prawa morskie-
go, ale dzialy te w znacznym stopniu usamodzielniaja si¢. Wynika to z faktu zbliza-
nia owych dziatéw prawa morskiego do pokrewnych dzialéw prawa powszechnego,
jak np. w przypadku morskiego prawa pracy ustawowo bardziej zwiazanego z ko-
deksem pracy niz kodeksem morskim, czy morskiego prawa administracyjnego, zwia-
zanego — przede wszystkim proceduralnie — z ogélnym postgpowaniem administra-
cyjnym.

Zasadniczym czynnikiem utrudniajacym rozwoj ,,nowego prawa morskiego” jest
tradycjonalizm, nadal dominujacy w ujgciach doktrynalnych, i zalozenia aksjologiczne
wilasciwe dla poszczegdlnych czesci prawa morskiego. Zupeinie odmienne sa bo-
wiem zalozenia aksjologiczne prawa zeglugi morskiej od zalozen prawa morza czy
nawet morskiego prawa pracy.

Co zatem wiaze tak odleglte réwniez metodologicznie dzialy ,,nowego prawa mor-
skiego™? Wydaje sie, ze tym iuncitim jest trudna do okreslenia ,,morsko$¢” stosun-
kow spoteczno-gospodarczych, stanowiacych bazg dla odpowiednich regulacji praw-

norm kolizyjnych prawa morskiego w prawie prywatnym miedzynarodowym, ,,Zeszyty Naukowe
Uniwersytetu Gdanskiego, Studia Iuridica Maritima” 1989, nr 1, s. 63 in.

"9Por. E. G o 1 d, Martime Transport — the Evolution of International Marine Policy and Ship-
ping Law, Lexington—Toronto 1981, s. 62, wedlug tego autora podzial na morskie prawo publiczne
i prywatne rozpoczat si¢ juz w XVIII w.

' Por. M.H. K 0 z i i s k i, Morskie prawo publiczne, Gdynia 1997.

12 Charakterystyczny jest np. tytul pracy E.duPontavice i P.Cordiera Lameretle
droit (Paris 1984); autorzy ci opowiadaja si¢ za jednoscia ujgcia calej infrastruktury prawnej doty-
czacej dziatalnosci cztowieka na morzu. Takze w pierwszym tomie pracy redagowanej przez J. £ o-
puskie go (Prawo morskie, t. 1) czg$¢ druga, napisana przez J. G il a s a, dotyczy prawa morza,
w tomie drugim za$ (Prawo morskie, t. 11, cz. 3.1.) kilka rozdzialéw ma zdecydowanie charakter
publicznoprawny.

3J.L opuski, Wspolczesne prawo..., s. 80.
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nych. Morsko$¢ ta wyraza si¢ w rozny sposob zar6wno podmiotowo (pewne typy
podmiotéw uczestniczacych w stosunkach prawnych (armator, marynarz), jak i przed-
miotowo (statek morski, kabel morski, wypadek morski), a nawet miejscowo (obszar
morski, port morski, kanat morski). J. Lopuski ujmuje owa morskos$¢ jeszcze inaczej,
twierdzac, ze chodzi tu nie tyle o morze w rozumieniu fizycznym, co raczej o spo-
teczne Srodowisko zwiazane morzem. Jego zdaniem jest to srodowisko ludzi o pew-
nym typie psychicznym, rzadzace si¢ niemal identycznymi prawami i potaczone wie-
zami solidarnosci, wynikajacymi z rozumienia spraw morskich; srodowisko to wrecz
wytworzyto wlasna kulture, uksztaltowalo zasady etyczne i etos pracy na morzu'.

Nie lekcewazac catkowicie tego ostatniego wyznacznika, wydaje sie, ze tworze-
nie z prawa morskiego jakiej$§ nowej lex mercatoria maritima, prawa wlasciwego
wylacznie dla morskich przedsigbiorcow, jest anachroniczne. Niewielu juz zostato
takich przedsigbiorcow, a na wspotczesnym rynku zeglugowym obowiazuja takie same
prawa co na rynkach ladowych, zasady etyki tych przedsiebiorcow w niczym tez nie
odbiegaja od standardow ogoélnych. Niestety i specyficzny etos pracy na morzu zdaje
sig podlega¢ stalej erozji. Poza tym tak rozumiana morsko$¢ nie moze dotyczy¢ panstw,
organizacji migdzynarodowych i innych publicznoprawnych adresatéw norm prawa
morskiego.

Nasuwa si¢ pytanie, czy owa morsko$¢ to nie jest zbyt malo dla inkorporowania
réznych grup przepisow wewnetrznych i migdzynarodowych w jeden dzial prawa i czy
tak rozumiane ,,nowe prawo morskie” nie bedzie zbyt obszeme, zbyt dalece zréznico-
wane wewnegtrznie, trudne do badania naukowego i dydaktyki. Bez watpienia tak. Nie
mozna jednak zapomina¢, ze wspomniane wyzej tendencje do coraz szerszego ujmo-
wania problematyki prawnomorskiej nie sa jedynie pomystem niektérych autorow, lecz
stanowia odpowiedz na wyzwania praktyki. To stosunki morskie staja si¢ obecnie tak
bardzo zlozone i kompleksowe. Praktyka nigdy zas$ nie dbata o teoretyczne podziaty.
Morskie stosunki spoleczne i gospodarcze — bardziej niz kiedykolwiek — sa obecnie
zwiazane ze stosunkami ladowymi, a prawo morskie z prawem powszechnym.

Dlatego dzisiaj wyrazniej niz dotychczas wida¢, ze prawo morskie nie byto i nie
jest samodzielna, autonomiczng gatezia prawa. Twierdzenie S. Matysika, ze prawo
morskie, pojete jako calo$¢, moze i powinno zajmowac¢ takie samo miejsce w 0gol-
nym systemie prawa, jak np. prawo rodzinne, prawo pracy, prawo finansowe, staje sig
jeszcze bardziej watpliwe niz prze 30 laty, gdy autor je formulowal. Rozszerzenie
przedmiotowe tego prawa powoduje, ze praktycznie trudno obecnie znalez¢ podsta-
wowa galaz prawa, z ktoéra wspolczesne prawo morskie nie byloby zwiazane. Zreszta
rozw0j systemu prawa idzie w tym kierunku, ze granice miedzy tradycyjnie rozumia-
nymi gatgziami prawa staja si¢ mniej ostre.

W doktrynie podkresla sig, ze ,,normy regulujace interwencje panstwa w stosunki
gospodarcze zwiazane z dziatalno$écia morska zaliczamy do morskiego prawa gospo-
darczego™'’. Jest to przeto stanowisko uznajace celowo$é wyodrebnienia czesci pu-
blicznoprawnej morskiego prawa gospodarczego. Skoro ta grupa norm moze by¢

14J. L opuski, Wspolczesne prawo..., s. 76.
5. L opuski, Prawo morskie..., s. 130.
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wyodrebniona w morskie prawo gospodarcze, to rownie dobrze stosunki z pograni-
cza prawa prywatnego i publicznego, zwiazane z bezposrednim udzialem panstwa
w gospodarce tzw. state trading'®, a wreszcie i stosunki gospodarcze z udziatem sa-
mych prywatnych przedsigbiorcéw, moga stanowi¢ materig¢ morskiego prawa gospo-
darczego. Obroét gospodarczy jest przeciez integralny i nie ma osobnego rynku dla
statkow i przedsiebiorstw panstwowych, dla umoéw migdzy podmiotami publiczno-
prawnymi i przedsigbiorcami oraz dla przedsigbiorcéw prywatnych.

Dlatego trzeba ocenia¢ koncepcje ,,nowego prawa morskiego”, najszerzej rozu-
miane, jako konkretng wartosé, jesli nawet nie majaca waloru systematyzujacego, to
wprowadzajaca nowe, blizsze rzeczywistosci, spojrzenie na stosunki morskie. Jedy-
nie bowiem kompleksowe badanie wzajemnych uwarunkowan elementéw publicz-
noprawnych i prywatnoprawnych, regulacji krajowych i migdzynarodowych ma per-
spektywe. Trudno sobie obecnie wyobrazi¢ np. problematyke ochrony srodowiska
morskiego wylacznie w ujgciu prawa odszkodowawczego. Nie sposob bada¢ kwestii
ustug na rzecz statku bez analizy stosunkéw portowych czy nawet dalej siggajacych
relacji tancucha transportowego. Elektronizacja dokumentacji przewoz6éw morskich
wymaga rozwazan nawiazujacych do ogélnych przemian w dokumentacji obrotu go-
spodarczego, do rozwoju papieroéw towarowych. Podobne przykiady mozna mnozy¢.

Wydaje sig, ze szerokie ujmowanie prawa morskiego jedynie jako kompleksowe;j
dziedziny naukowej, z uwzglednieniem faktu, iz morskie stosunki spoteczno-gospo-
darcze sa dzisiaj znacznie bardziej zintegrowane z ogdlnym obrotem gospodarczym
niz w okresie minionym, powoduje, ze prawo morskie traci swa tradycyjna odreb-
nos¢. Trudno bedzie dalej utrzymywac petna oryginalno$é konstrukcji prawnych w tej
dziedzinie prawa. Widzimy zreszta ostatnio, jak krusza sig¢ np. pod wptywem nowych
technik tadunkowych bastiony odpowiedzialnosci przewoznika morskiego, jak ewo-
luuja zasady odpowiedzialnosci deliktowej np. w zakresie szkod ekologicznych!”.

Na koniec tych dos¢ skrotowych uwag o przemianach w prawie morskim podkre-
§li¢ nalezy dazenie tej dziedziny prawa do swoistego uniwersalizmu, czyli do objecia
calosci stosunkéw morskich jednolita regulacja migdzynarodows. Zdaniem
J. Lopuskiego trudno przyjmowac, by w tym procesie przemian pewna inercja pry-
watnego prawa morskiego miata by¢ zjawiskiem trwatym. Przemiany w uktadzie sto-
sunkoéw zwiazanych z gospodarka morska, a w szczegodlnosci z zegluga, spowoduja
konieczno$¢ modyfikacji wielu norm prawa morskiego'®. Sadzi¢ mozna, ze propono-
wane w tym opracowaniu wydzielenie w prawie morskim problematyki gospodar-
czej winno sprzyjaé¢ dostosowywaniu prawa morskiego do nowych potrzeb.

16 Por. M.H. K o z i 11 s k i, Kontrakty panstwowe w miedzynarodowym obrocie gospodarczym,
Gdansk — Torun 1991 i te g o z, Panstwo jako strona kontraktu (state contract), ,,Problemy Prawne
Handlu Zagranicznego” 1988, nr 12, s. 79 in.; t e n Z e, Tryb rozstrzygania migdzynarodowych
sporow inwestycyjnych z udziatem panstwa jako forma gwarancji dla inwestoréw zagranicznych,
[w:] Pokoj i sprawiedliwos¢ przez prawo miedzynarodowe (red. C. M ik ), Torun 1997, s. 163 i n.

7Por. M.H. K 0 zins ki, Aktualne tendencje w zakresie odpowiedzialnosci odszkodowawczej
w stosunkach morskich, ,,Prawo Morskie”, t. XI, 1999, s. 63 i n.; t e n z e, Odpowiedzialnosé cywil-
na za szkode spowodowanq zanieczyszczeniem morza, ,,Prawo Morskie”, t. XII, 1999, s. 49 i n.

8] L opuski, Prawo morskie..., s. 284, 292-293.



12 Mirostaw H. Kozinski

3. NIEKTORE KONCEPCJE PRAWA GOSPODARCZEGO

Trudnos$¢ z okresleniem pojgcia morskiego prawa gospodarczego wynika jednak
nie tylko z ,.klopotow z definicja prawa morskiego”, lecz — jak wyzej wspomniano —
z jeszcze bardziej kontrowersyjnej koncepcji ,,prawa gospodarczego”. Istnieja liczne
teorie prawa gospodarczego, zréznicowanie to widac takze w polskiej literaturze. W ra-
mach podstawowych gatezi prawa probowano stworzy¢ forme specjalnych dziatow
o charakterze gospodarczym. I tak w ramach prawa administracyjnego wydrebniono
tzw. administracyjne prawo gospodarcze (T. Rabska), w ramach prawa karnego —
karane prawo gospodarcze (O. Goérniok), prawa migdzynarodowego — prawo mig-
dzynarodowe gospodarcze (J. J. Bialocerkiewicz), prawa cywilnego — dawniej prawo
obrotu uspolecznionego, a dzisiaj prawo handlowe, czyli ,,cywilne prawo gospodar-
cze” (K. Kruczalak), a takze migdzynarodowe prawo handlowe (J. Jakubowski).

Do drugiej grupy naleza teorie tzw. kompleksowego prawa gospodarczego, zakla-
dajace odrebne, a zarazem taczne traktowanie norm i stosunkoéw prawnych zwiaza-
nych z dziatalno$cia gospodarcza, niezaleznie od ich przynaleznosci do podstawo-
wych galezi prawa (S.Wlodyka). Wérod tego typu koncepcji szczegdlnie atrakcyjne,
z puntu widzenia teorii 1 praktyki, wydaje sig¢ tzw. wlasciwe rozumienie komplekso-
wosci prawa gospodarczego, tzn. przyjmowanie, iz jest ono rodzajem ponadgalgzio-
wej syntezy. W konsekwencji przynaleznosé pewnych instytucji czy stosunkow praw-
nych do prawa gospodarczego nie pozbawia poszczegoélnych ich elementéw admini-
stracyjnego czy cywilnego charakteru. Naleza one bowiem réwnoczesnie do prawa
gospodarczego i swoich podstawowych galgzi prawa.

Niekiedy uwaza sig, ze pojgcie prawa gospodarczego jeszcze niedostatecznie sig¢
uksztaltowalo i uzywane jest czgsto na oznaczenie zbioru norm, regulujacych stosun-
ki powstajace na tle dzialalno$ci gospodarczej. W obrgbie tak rozumianego prawa
gospodarczego znajduja si¢ normy nalezace do roznych podstawowych galezi prawa.

Najnowsza tendencjg w ujmowaniu problematyki prawa gospodarczego, nawia-
zujaca do klasycznego podziatu na prawo prywatne i publiczne, jest podzial prawa
gospodarczego na prywatne prawo gospodarcze i publiczne prawo gospodarcze. Zda-
niem M. Zdyba'® prywatne prawo gospodarcze obejmuje prawo cywilne i handlowe,
w sklad publicznego prawa gospodarczego wchodzi np. administracyjne prawo go-
spodarcze, prawo finansowe, prawo celne etc. Jeszcze wyrazniej podkresla to
C. Kosikowski? piszac, ze ,,prawo gospodarcze publiczne to prawo interwencji pan-
stwa ijego organdw oraz aparatu w strefe gospodarcza”. Prawo to normuje tylko
cze$¢ stosunkow spotecznych zwiazanych z dziatalno$cia gospodarcza. Pod wzgle-
dem przedmiotowyum regulacja ta obejmuje okreslenie ustroju gospodarczego pan-
stwa oraz zasad jego funkcjonowania i ochrony.

Zdaniem cytowanego autora w sktad prawa gospodarczego publicznego wcho-
dza: prawo o ustroju gospodarczym panstwa, prawo o ustroju i zasadach funkcjowa-
nia podmiotow gospodarczych w stosunkach z panstwem (prawo nadzoru, rejestra-

19 Por. M. Zd y b, Publiczne prawo gospodarcze, Krakow-Lublin 1997, s. 17.
0C.Kosikowski, Prawo gospodarcze publiczne, Warszawa 1995, s. 35 in.
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cja i ewidencja dziatalno$ci gospodarczej), prawo ingerencji panstwa na rynku towa-
rowym (prawo o cenach, prawo reglamentacji, prawo ochrony konkurencji, prawo
antymonopolowe), prawo ingerencji panstwa na rynku finansowym (prawo banko-
we, prawo dewizowe, prawo papierow wartosciowych), prawo ingerencji panstwa na
rynku pracy, prawo ingerencji panstwa na rynku migdzynarodowym (migdzynarodo-
we prawo gospodarcze).

Jak sie wydaje, jest to powréot do niekompleksowych ujeé prawa gospodarczego
uwarunkowanych raczej specjalizacja naukowa poszczegélnych przedstawicieli dok-
tryny, anizeli praktyka gospodarcza i potrzebami obrotu. Granice migdzy tym co pu-
bliczne a tym co prywatne nie sa w obrocie gospodarczym ostre. Wydaje sig, ze wspo-
mniane ujgcie ma wiele wad. Po pierwsze tworzy do$¢ hermetyczne kregi badawcze,
hotdujace glownie dawnym metodom typowym dla okresu minionego. Po drugie zbyt-
nio eksponuje si¢ znaczenie publicznego prawa gospodarczego rozszerzajac jego
zasigg na praktycznie wszystko to, co w regulacji prawno-gospodarczej nie jest opar-
te na metodzie cywilnoprawnej; powoduje to niebezpieczenstwo odtwarzania struk-
tury tzw. administracji gospodarczej i wiasciwych dla niej metod oddziatywania na
gospodarke. Po trzecie koncepcja ta jest w pewnej opozycji do najnowszych regula-
cji z zakresu prawa gospodarczego, w ktorych normy prywatnoprawne i publiczno-
prawne wyraznie wspolistnieja.

Niektore proby tradycyjnego rozumienia cywilnego prawa morskiego, czy prawa
zeglugi morskiej, w oderwaniu od probleméw gospodarczych zeglugi morskiej, po-
mijajac rolg przepisow administracyjnych i finansowych, bardzo przypominaja po-
wyzsze tendencje w prawie gospodarczym. Skutki takiej swoistej autonomizacji pew-
nych klasycznych instytucji prawa morskiego prowadza do niekorzystnych skutkow.
Ich jaskrawym odbiciem jest zanik polskiej bandery na morzach $wiata, co moze
doprowadzi¢ do sytuacji, Ze przygotowywane nowe regulacje prawnomorskie moga
nie mie¢ juz adresatow.

4. MIEDZYNARODOWE PRAWO GOSPODARCZE

Konieczne wydaje sig omoéwienie jeszcze jednej kwestii, ktora nabiera szczegol-
nego znaczenia w sferze gospodarki morskiej. Chodzi o reglamentacje prawna mie-
dzynarodowych stosunkéw gospodarczych. Zwiazek tej dziedziny prawa z prawem
merskim, a zwlaszcza morskim prawem gospodarczym jest oczywisty, wigkszos¢ trans-
kacji w morskim obrocie handlowym wykracza bowiem jakim$ swoim elementem
poza jeden system prawa wewngtrznego.

Jak wspomniano, istniejg koncepcje niekompleksowego migdzynarodowego
prawa handlowego (prywatnoprawne) i migdzynarodowego prawa gospodarcze-
go (publicznoprawne); problematyka ta nie jest obca zadnemu ujeciu prawa go-
spodarczego.

Coraz wigcej uwagi przywiazuje sig takze do stosunkow gospodarczych w prawie
migdzynarodowym publicznym, przy czym ujecia problematyki prawnej miedzyna-
rodowego obrotu gospodarczego sa nad wyraz réznorodne. Przyktadowo: miedzyna-
rodowe prawo gospodarcze ujmowano jako zbior norm prawa narodéw dotyczacych
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stosunkow gospodarczych miedzy panstwami?'. W.I. Lisowski zawezal problematy-
ke gospodarcza tylko do handlu migdzynarodowego i twierdzit, ze ,,prawo migdzy-
narodowe handlowe stanowi caloksztalt historycznie zmieniajacych sie regut poste-
powania regulujacych miedzynarodowe stosunki handlowe”??, ale juz M.M. Bogu-
stawski pisat, ze ,,prawo migdzynarodowe gospodarcze obejmuje zagadnienia wspot-
pracy technicznej, handlu, transportu, ochrony znakéw i wyrobow przemyslowych,
tacznosci, rozliczen, wykorzystania sity roboczej i procesu migdzynarodowego?.

Wigkszo$¢ przedstawicieli doktryny prawa miedzynarodowego publicznego opo-
wiada sig raczej za publicznoprawnym charakterem migdzynarodowego prawa go-
spodarczego. Natomiast J. Gilas uznaje je za kompleksowa dziedzing prawa, podkre-
$lajac m.in., 1z juz w 1974 r. unormowania wprowadzajace tzw. nowy miedzynarodo-
wy tad gospodarczy ztamatly wyraznie rozdzielno$¢ norm publicznoprawnych i pry-
watnoprawnych. Autor ten uznaje, ze migdzynarodowe prawo gospodarcze ,jest to
taka galaZ prawa migdzynarodowego, ktora reguluje z jedne;j strony instalowanie na
terytoriach panstw rdéznych czynnikéw produkceji (oséb i kapitatow), z drugiej za$s
transakcje migdzynarodowe dotyczace dobr, ustug i kapitalow”. Jego zdaniem pod-
miotami migdzynarodowego prawa gospodarczego sa zarowno panstwa i organiza-
cje migdzynarodowe, jak i podmioty prawa wewnetrznego: osoby prawne, wielona-
rodowe korporacje i osoby fizyczne. W prawie tym, ze wzgledu na jego wstepna faze
rozwoju, konkuruja ze soba doktryny oparte na podej$ciu prawnomiedzynarodowym,
jak i na pojeciach cywilistycznych?*.

Praktyka migdzynarodowego obrotu gospodarczego szczegdlnie wyraznie wska-
zuje na konieczno$¢ kompleksowego podejscia do problematyki prawa w obrocie
migdzynarodowym. Widzimy to zwlaszcza w morskim obrocie gospodarczym, w kto-
rym od dawna wspolistnieja rozne metody regulacji, a nadto wystepuje proces inter-
nacjonalizacji, w wyniku wplywu legislacji miedzynarodowej, jak i ze wzglgedu na
migdzynarodowy charakter stosunkow zeglugowych. Sadzi¢ przeto nalezy, ze znacz-
na cze$¢ problematyki morskiego migdzynarodowego obrotu handlowego laczy sie
wyraznie nie tylko z prawem gospodarczym, ale i migdzynarodowym prawem go-
spodarczym. Nota bene mozna sadzi¢, ze ujgcie migdzynarodowego prawa gospo-
darczego w ramach kompleksowego prawa gospodarczego i kompleksowe ujecie mie-
dzynarodowego prawa gospodarczego w ramach prawa migdzynarodowego maja bar-
dzo wiele wspolnego. Przedmiot badan w obu tak rozumianych dziedzinach prawa
jest na pewno wspolny.

2U.Scheuner, Die vélkerrechtlichen Grundlagen der Wirtschaft in der Gegenwart, Tiibin-
gen 1954, s. 21.

2WI. Lisow sk i, Miezdunarodnoje torgowoje i finansowoje prawo, Moskwa 1974, s. 3.

BM.M. B o gustawski, Prawowoje uregulirowanije miezdunarodnych chozjajstwiennych
otnoszenij, Moskwa 1970, s. 77 in.

#J.Gilas,op. cit,s.12,13,17,32,33,zob takze J. Biatocerkie wic z, Powstanie
i rozwdj miedzynarodowego prawa gospodarczego, Torun 1987, s. 27 i n.
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5. PROPOZYCJA WYODREBNIENIA MORSKIEGO
PRAWA GOSPODARCZEGO

Majac powyzsze na uwadze uwazam, ze jest zasadne wyodrebnienie w szeroko
rozumianym prawie morskim morskiego prawa gospodarczego. Jest to dzial prawa
morskiego coraz obszerniejszy i intensywnie si¢ rozwijajacy. Przez morskie prawo
gospodarcze nalezy rozumieé te cze$¢ morskich i ogélnych regulacji prawnych,
ktdére dotycza szeroko rozumianego morskiego obrotu gospodarczego. Prawo to
rozumie¢ nalezy nie tylko w ujgciu publicznoprawnym, jak to widzi to J. Lopuski,
lecz takze w ujgciu prywatnoprawnym, a zwlaszcza w interakcji obu typow regula-
cji. Dla stosunkéw morskich charakterystyczne jest istnienie wielu instytucji praw-
nych o czysto profesjonalnym charakterze, ktore winny by¢ oceniane jako instytucje
prawa gospodarczego.

Tak rozumiane morskie prawo gospodarcze nie tylko wyodrebnia sig¢ we wspot-
czesnym prawie morskim, ale stanowi jednocze$nie nowy rodzaj spojrzenia na prawo
morskie przez pryzmat kompleksowosci wiasciwej prawu gospodarczemu. Wydaje
sie, ze takie podejscie do wielu instytucji prawa morskiego, nie tylko tych nowych,
ale i tradycyjnych, moze by¢ bardziej warto§ciowe poznawczo.

Podkresli¢ nalezy, ze art. 1 § 2 k.m. odsytajacy do prawa cywilnego, w zakresie
stosunkow cywilnoprawnych zwiazanych z zegluga morska, nie stoi na przeszkodzie
wyodrebnieniu morskiego prawa gospodarczego, wszak prawo cywilne reguluje obec-
nie zardwno obrot profesjonalny, jak i nieprofesjonalny. W sensie normatywnym utrzy-
mane w mocy przepisy kodeksu handlowego z 1943 r. stanowia przepisy prawa cy-
wilnego.

Wydaje sig przeto, ze morskie prawo gospodarcze jest niewatpliwie fragmentem
szeroko rozumianego prawa morskiego, jednoczes$nie stanowi czgs¢ prawa gospo-
darczego, w kompleksowym ujeciu tych dziedzin prawa®. Jak wspomniano, w za-
kresie obrotu migdzynarodowego morskie prawo gospodarcze wiaze si¢ ponadto z mig-

dzynarodowym prawem gospodarczym?.

6. ZAKRES PODMIOTOWY MORSKIEGO PRAWA GOSPODARCZEGO

Zakres podmiotowy morskiego prawa gospodarczego obejmuje zaréwno pod-
mioty prawa publicznego, jak i podmioty prawa prywatnego. Tak wiec podmiotami
morskiego prawa gospodarczego beda panstwa i organizacje migdzynarodowe w ro-
zumieniu prawa miedzynarodowego publicznego. Przyktadowo: beda to panstwa-
-strony konwencji z Montego Bay, ale i przedsigbiorstwo utworzone na mocy tej
konwencji.

2 Por. M.-H. K 0 z i i s k i, Morskie prawo gospodarcze, cz. 1, Gdynia 1999, s. 24 i n.

26W swoim ujeciu migdzynarodowego prawa gospodarczego J.T. Hoto winski (Miedzyna-
rodowe prawo gospodarcze dla ekonomistow, Poznan 1982) zalicza do tego dzialu prawa m.in.
migdzynarodowe prawo transportowe, w tym prawo migdzynarodowego transportu morskiego, mig-
dzynarodowe prawo ochrony srodowiska naturalnego, w tym ochrong biologicznych zasobéw morz
i zapobieganie zanieczyszczaniu morz.
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Glowna jednak rolg petnia w gospodarczych stosunkach morskich podmioty pra-
wa wewnetrznego z poszczegdlnych panstw, zar6wno publicznoprawne, jak np. or-
gany administracji morskiej, oraz podmioty prywatnoprawne. ZwazZywszy na gospo-
darczy charakter stosunkow morskich normowanych przez morskie prawo gospodar-
cze wigkszo$§¢ podmiotow zaangazowanych w tych relacjach to r6znego rodzaju przed-
sigbiorcy. Waznym przeto elementem charakteryzujacym podmioty morskich stosun-
kow gospodarczych jest profesjonalizm, zawodowos$¢ prowadzonej dziatalnosci, a co
za tym idzie — zarobkowy jej charakter.

Uklad podmiotowy morskiego prawa gospodarczego jest zatem wyktadnikiem
relacji podmiotowych obu dzialéw prawa, z ktérymi prawo to najécislej, poza pra-
wem morskim, jest zwiazane, tj. prawa gospodarczego i migdzynarodowego prawa
gospodarczego.

7. ZAKRES PRZEDMIOTOWY MORSKIEGO PRAWA GOSPODARCZEGO

7.1. Czeé¢ ogélna. Winna ona obejmowac te instytucje prawa gospodarczego,
ktoére maja zastosowanie w morskim obrocie handlowym. A wigc przede wszystkim
zasady podejmowania dziatalnosci gospodarczej i formy jej prowadzenia. Rzadkie sa
badania nad formami prowadzenia dzialalnosci armatorskiej we wspotczesnej zeglu-
dze morskiej?’. Konieczne jest badanie, na ile charakterystyczne dla obrotu profesjo-
nalnego modyfikacje ogdlnych zasad prawa cywilnego w sferze zobowiazan sa przy-
datne w obrocie morskim. Trudno zrozumie¢, dlaczego tak mato napisano na temat
standaryzacji morskiego obrotu gospodarczego. Waznym elementem winny byé
wybrane zagadnienia papierow wartosciowych i rozliczen pienigznych, w tym zwlasz-
cza migdzynarodowych. Przyktadowo: obecnie zard6wno prawo papierow wartoscio-
wych, jak i klasyczne prawo morskie nie eksponuja problematyki konosamentow jako
towarowych papierow wartosciowych?®; w doktrynie nie bada si¢ np. zalezno$ci mig-
dzy konosamentem i akredytywa, catkowicie pomija si¢ rewolucyjne zmiany w do-
kumentacji obrotu morskiego i w zwiazanych z nim rozliczeniach, wynikajace z kom-
puteryzacji. Szczegoélnie istotne sa dla obrotu morskiego kwestie zwiazane z zabez-
pieczeniem wykonania zobowiazan. Wreszcie istotna jest problematyka rozstrzyga-
nia morskich sporéw gospodarczych, zarowno w obrocie wewngtrznym, jak i mie-
dzynarodowym.

7.2. Cze$¢ szczegblowa. Wyjatkowo trudno jest okreslic zakres przedmiotowy
morskiego prawa gospodarczego albowiem — jak wspomniano — powstaja ciagle nowe
sposoby gospodarczego wykorzystania morza. Niewatpliwie na obecnym etapie roz-
woju tej dziedziny prawa mozna wyeksponowac nastgpujace dziedziny zaintereso-
wania morskiego prawa gospodarczego:

27Zob. np. M. N d e n d e, La mutation des enterpises du secteur des transports maritimes,
,, Droit Maritime Francais” 1992, nr 519-520; J. Mty nar c zy k, Armator jako przedsiebiorca,
»Rejent” 1998, nr 3.

28Zob. M.H.K o zifi s k i, Towarowe papiery wartosciowe,[w:)M.Baczyk,MH. Ko zinski,
M.Michalski,W.Puziol, A.Szumanski,I. Weiss, Papiery wartosciowe, Krakow 2000,
s. 447 in.
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— eksploatacja bogactw naturalnych morza (rybotéwstwo, komercyjna pod-
morska eksploracja, geologia, gornictwo, obrdt bogactwami wydobytymi z morza),

— migdzynarodowy handel morski (specyfika kontraktow morskich, ,,morskie’
rodzaje sprzedazy mi¢dzynarodowej, sprzedaz migdzynarodowa statkéw morskich,
miedzynarodowe przedsigwziecia gospodarcze zwiazane z gospodarka morska, tran-
zyt migdzynarodowy panstw bez dostgpu do morza),

— krajowe i migdzynarodowe formy ksztaltowania rynku zeglugowego (kon-
ferencje zeglugowe i ich dziatalnos¢, specyficzne dla obrotu morskiego zasady kon-
kurencji i przepisy antymonopolowe),

— EC Shipping Law®,

— uslugi zalogowe (crewingowe, maningowe, szkoleniowe),

— szczegOlne formy prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej przez podmioty
morskiego obrotu gespodarczego (spotki okregtowe, portowe, umowy o zarzadza-
nie statkiem, leasing statkow),

— obrét portowo-morski (ushigi na rzecz statku, jego tadunku, pasazeréw, ustugi
na rzecz innych urzadzen morskich, np. platform wiertniczych),

— umowy lancucha transportowego, w ktérym ogniwem jest transport mor-
ski (m.in. spedycja morska, umowy zwiazane z ushugami terminali kontenerowych),

— budownictwo okretowe i morskie (budownictwo statkow i szeroko rozumia-
nych morskich urzadzen plywajacych, remonty statkow, budownictwo i utrzymanie
morskich urzadzen tadunkowych, falochrondw i podobnych urzadzen, budowa i utrzy-
manie morskich urzadzen nawigacyjnych i innych instalacji shuzacych bezpieczen-
stwu morskiemu — np. systeméw VTS — prace podwodne, utrzymanie toréw wod-
nych poglebianie, usuwanie wrakow),

— uslugi w zakresie ochrony Srodowiska morskiego (odbior §mieci, nieczysto-
$ci, likwidacja zanieczyszczen, stosowanie $rodkow zapobiegawczych),

— inne sposoby eksploatacji morza (kladzenie kabli i rurociagéw podmorskich,
elektrownie morskie, odsalanie wod morskich),

— morska turystyka i rekreacja i dzialalno$¢ gospodarcza z nimi zwigzana,

— uslugi zwiazane z morska lacznos$cia satelitarna i systemami nawigacji sa-
telitarnej, morskie ustugi kosmiczne,

— ubezpieczenia morskie.

i

% Prawo to w zdecydowanej wiekszosci odpowiada kryterium morskiego prawa gospodarcze-
go; wpracy V.Powera, EC Shipping Law, London-Hong Kong 1998, omawia si¢ m.in. nastgpu-
Jjace kwestie: zasady podejmowania morskiej dziatalnosci gospodarczej, rejestry statkow, wolnosé
podejmowania morskiej dziatalnosci ustugowej, zasady kabotazu, zatrudnianie zalog statkéw mor-
skich, stosowanie unijnych zasad konkurencji w zegludze morskiej, problematyka konferencji li-
niowych i Kodeksu Postgpowania tych konferencji, pojgcie dumpingu w zegludze, korodynacja spo-
sobow zapewnienia dostgpu do rynkoéw zeglugowych, zasady pomocy panstwa w zegludze, proble-
matyka konsorcjéw w gospodarce morskiej, budownictwo okrgtowe, bezpieczefistwo morskie, pilo-
taz, port state control, przewdz tadunkéw i pasazerow, rozstrzyganie sporéw zwigzanych zegluga
morska i szereg innych, a wszystko to oparte na zawartym w aneksie obszernym materialne norma-
tywnym. Zob. takze M.H. K o z i 11 s k i, Morskie prawo gospodarcze,cz. 2, Gdynia 1999,s.93 in.
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Niewatpliwie zakres ten bedzie stale sig powiekszat. Mozna jednak juz teraz stwier-
dzi¢, ze zakres przedmiotowy morskich stosunkow gospodarczych jest znaczny.
Przyktadowo: problematyka rybolowstwa morskiego, zaniedbana w Polsce, w Unii
Europejskiej traktowana jest bardzo kompleksowo. Istnieja odrgbne regulacje nie tyl-
ko dotyczace polowodw, prowadzenia dziatalnosci rybackiej, ale przetworstwa ryb
1 innych zasobow zywych pozyskanych z morza, a nawet dystrybucji wytworzonych
z surowcOw morskich towaréw. Jak szeroko wkracza prawo morza w zagadnienia
ekonomiczne, $wiadczy¢ moze Konwencja o prawie morza z 1982 r.3°

Powazne watpliwoséci moze budzi¢ zaliczenie do morskiego prawa gospodarczego
ubezpieczen morskich. Tradycyjne ujgcia prawa morskiego, przede wszystkim w syste-
mach anglosaskich, uznaja je za nieodtaczna cz¢$¢ cywilnego prawa morskiego. Wyda-
je si¢ jednak, Zze obecnie typowo morscy ubezpieczyciele staja si¢ ubezpieczycielami
bardziej uniwersalnymi. W praktyce polskich zaktadow ubezpieczen widaé to wyraz-
nie. Klasyczna dziatalno$¢ ubezpieczeniowa, w tym takze zwiazana z ubezpieczeniami
morskimi, staje sig dzisiaj jedynie fragmentem zglobalizowanej migdzynarodowej dzia-
falnosci gospodarczej. Nawet specyficzne dla ubezpieczen armatorskich kluby P&I
tworza coraz wigksze struktury finansowe i zajmuja si¢ obecnie komercyjna reasekura-
cja czynna®!'. Wydaje sig, ze problematyka ubezpieczeniowa moze by¢ dobrym przy-
kiadem, jak trudno dzisiaj wyraznie oddzieli¢ zagadnienia cywilnoprawne i prawnogo-
spodarcze. W prawie ubezpieczen, w tym takze ubezpieczen morskich, wystepuja i jedne,
1 drugie problemy, np. podejmowanie dziatalnosci ubezpieczeniowej, nadzoér nad dzia-
falnoscia ubezpieczeniowa, profesjonalne posrednictwo ubezpieczeniowe sa blizsze
morskiemu prawu gospodarczemu, natomiast zawarcie umowy ubezpieczenia, prze-
niesienie praw z umowy ubezpieczenia, odpowiedzialno$¢ ubezpieczyciela blizsze sg
morskiemu prawu cywilnemu. Zapewne w przypadku wielu innych instytucji prawa
morskiego beda powstawac¢ podobne kwestie z delimitacja.

Nasuwa si¢ na koniec zasadnicze pytanie, czy tak szerokie ujgcie morskiego pra-
wa gospodarczego®? nie powoduje ,,zubozenia” pozostatych czesci prawa morskie-
go. Wydaje sig, ze jest wrgcz odwrotnie. Wieloaspektowe podejscie do poszczegol-
nych instytucji prawa morskiego, wzbogacenie instrumentarium badawczego powo-
duje, ze prawo morskie wzbogaca sig i unowocze$nia, ze w wigkszym stopniu zbliza
sig do praktyki obrotu. Mozna sadzi¢, ze wszelkie proby utrzymywania nawet ograni-

30 Zob. blizej M.H. K o z i 11 s k i, Wybrane problemy prawne zwiqzane z ratyfikacjq przez Rzecz-
pospolitq Polskq konwencji o prawie morza, ,,Prawo Morskie”, t. XIII, 2000, s. 79 i n.

31Z.Brodecki, Prawo ubezpieczen morskich, Sopot 1999, s. 29.

32'W literaturze ostatnich lat pojawia sie coraz wigcej opracowan, ktore zaliczy¢ mozna do mor-
skiego prawa gospodarczego, zob. np. W.E. As t 1 e, Legal development in maritime commerce
(1983); Ademuni-Odeke, Protectionism and the future of international shipping (1984); t e n-
z e, Shipping in international trade relations (1988); Atanassio u, Aspects juridiques de la
concurrence maritime (1996); Bra nc h, Economics of Shipping Practice and Management,
(1988); Bredima-Savopoulou, Tzoannos, The common shipping policy of the EEC
(1990); H a w k i ns, Shipping subsidies and balance of payments (1989), Mankab ady, Internatio-
nal shipping law (1991); LM.S. R a jw ar, Les transports maritimes et les pays en voie de dévelop-
pement (1992).
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czonej autarkii tradycyjnych instytucji prawa morskiego, np. przez wycofywanie sig
z kompleksowosci unormowan kodeksu morskiego, skazuja tg¢ dziedzing prawa na
marginalizacje 1 stagnacje.

8. MORSKIE PRAWO GOSPODARCZE A POLITYKA MORSKA PANSTWA

Nie ulega kwestii, ze znaczenie morskiego prawa gospodarczego w danym kraju
zalezy od polityki morskiej panistwa. To, w jakim zakresie panstwo pragnie interwe-
niowa¢ w gospodarce morskiej, jakimi instumentami stara sig to czyni¢, jest bardzo
zroznicowane. Zmierzajac w kierunku Unii Europejskiej winniSmy harmonizowac
nasz system prawny z prawem europejskim, a w prawie tym rozbudowany jest sys-
tem réznej rangi przepiséw realizujacych wspolna polityke Zeglugowa.

Szczegolne zainteresowanie panstw gospodarka morska ma wielowiekowa historig.
Niczym innym jak aktem protekcjonistycznym byl Navigation Act z 1651 r. Pafistwa
traktowaty wiasna flote handlowa nie tylko jako instrument dzialalno$ci gospodarczej,
ale wazny element strategii politycznej. Doswiadczenia historyczne wskazuja, ze migdzy
protekcjonizmem i instrumentalnym traktowaniem gospodarki morskiej przez panstwo
a skrajnym liberalizmem zeglugowym jest sporo miejsca na racjonalna gospodarke mor-
ska. Gospodarke pozwalajaca na realizacjg inicjatyw gospodarczych prywatnych przed-
sigbiorcow, lecz jednoczesnie chroniaca w nalezyty sposob interesy floty narodowe;.

Instrumentarium prawne dla takiej polityki morskiej panstwa tworzy¢ winno mor-
skie prawo gospodarcze. Prawo to ma za zadanie okre$lenie Scistych granic, w jakich
panstwo moze interweniowa¢ w gospodarce morskiej. Taka jest rola shipping law
w Unii Europejskiej, podobna rolg spelniaja przepisy wewngtrzne w poszczegoélnych
krajach, a takze szereg norm migdzynarodowych, jak np. konwencja o kodeksie po-
stepowania konferencji liniowych z 1974 r. czy konwencja o warunkach rejestracji
statkow z 1986 r. Morskie prawo gospodarcze winno stac si¢ zasadniczym narze-
dziem prawnym ksztattujacym nowy, migdzynarodowy tad w gospodarce morskie;.
W realizacji polityki morskiej panstwa nie sposob diuzej poprzestawaé wylacznie na
tradycyjnie uksztaltowanych w prawie morskim instrumentach cywilnoprawnych.

MARITIME ECONOMIC LAW

(Summary)

The author deals with changes in current maritime law, changes that stem from,
inter alia, the expansion and diversification of the law. New emerging forms of use of
the sea have led to an increase in the number of entities subject to this branch of the
law. On the other hand, the importance of public-legal normalisations continues to
grow. Thus, one cannot continue to understand the law of the sea within the tradition-
al formulation of its being the civil-law regulation of maritime shipping.

This article proposes that a new branch of maritime law be formulated within
maritime law in a broad sense — that 1s, maritime economic law. As maritime econom-
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ic law we should understand that part of maritime and general legal regulations which
apply to maritime trade, broadly understood. Such law must be understood not just in
a public legal sense, but also in a private legal sense, and, indeed, in terms of the
interaction of both types of regulation. In practice, it is linked to the relation between
maritime economic law and economic law and international economic law.

In a further part of the essay, the author presents the range of objects and subjects
of maritime economic law. Research topics within this branch of maritime law should
include: the exploitation of the natural resources of the sea; international maritime
trade; national and international forms of shaping the shipping market; port-sea trade;
and ship building and construction at sea.

EC Shipping Law could be the model for economic regulations in maritime law.
Maritime economic law, in the author’s opinion, should be an instrument of imple-
menting the maritime policies of the state.



