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CEZARY LUCZYWEK'

PRAWNE ASPEKTY WYPADKU Z UDZIALEM SKUTERA
WODNEGO NA MORSKICH WODACH WEWNETRZNYCH

Abstrakt

Uczestnikami wypadkéw na morzu lub na wodach portowych sg nie tylko duze statki
pasazerskie lub towarowe, ktore ze wzgledu na swoja wielko$¢ moga mie¢ trudnosci
w ustapieniu drogi lub bezpiecznym zatrzymaniu sig, ale takze male jednostki ptywajace,
takie jak jachty morskie lub skutery wodne, ktérych zdolno§¢ manewrowa jest duza, ale
skutki bledéw popelnionych przez osoby prowadzace te jednostki w nawigowaniu lub
manewrowaniu mogg okaza¢ si¢ powazne. Celem niniejszego artykulu jest analiza
zderzenia dwdch takich jednostek na wodach portowych w aspekcie odpowiedzialno$ci
karnej sprawcy wypadku za jego spowodowanie.

Stowa kluczowe: skuter wodny, obszary morskie, wypadek morski, przepisy o zapobie-
ganiu zderzeniom na morzu, zasady bezpieczenistwa w ruchu wodnym, sprowadzenie
katastrofy w ruchu wodnym

WPROWADZENIE

Poruszajacy sie kanalem Motltawy w kierunku Starego Miasta skuter wodny
uderzyt w plynacy w przeciwnym kierunku jacht zaglowy. W wyniku zderzenia
dwoje pasazerow jachtu i kierujacy skuterem doznalo obrazen ciala. Policja
wszczeta dochodzenie w sprawie spowodowania wypadku, a konkretnie naru-
szenia zasad bezpieczenstwa w ruchu wodnym, tj. o przestepstwo okreslone
w art. 177 § 1 kk, a nadzorujacy postepowanie Prokurator uznal, ze istnieje
konieczno$¢ weryfikacji okolicznosci wypadku i zbadanie czy zachowanie kie-
rujacego skuterem spowodowalo bezposrednie niebezpieczenstwo katastrofy
w ruchu wodnym w rozumieniu art. 174 § 1 kk.

" kpt. zw. Cezary Luczywek, doktor nauk prawnych, byly Przewodniczacy Panistwowej
Komisji Badania Wypadkéw Morskich. ORCID 0000-0001-8574-1702.


https://doi.org/10.24425/pm.2023.147838

34 Cezary Luczywek

1. PRZEBIEG WYPADKU

W czerwcu 2022 r. grupa skuteréw wodnych wyruszyla w podroéz z przystani
jachtowej Stewa w Gdansku' do Gdyni. W planie podrézy kierujacy mieli za-
winiecie do stacji paliw na Mottawie w celu uzupelnienia paliwa. Po pokonaniu
pierwszego odcinka podrézy Martwa Wisla i minieciu Polskiego Haka grupa
skrecita w lewo na Motlawe. W tym samym czasie kanatem Mottawy ptynal na
silniku jacht zaglowy (katamaran) z kilkunastoma pasazerami na pokladzie.
Jacht odbywal podréz z Gdanska do Sopotu. Plynacy jako pierwszy w grupie
skuter odlaczyt sie i zaczal plyna¢ w kierunku jachtu. W odlegtosci kilkunastu
metréw od dziobu jachtu kierujacy skuterem rozpoczat manewr skretu w prawo
chcac oming¢ jacht. Manewr okazal si¢ nieskuteczny. Aby unikngé zderzenia
kierujacy zeskoczyl ze skutera do wody, jednak uderzyt cialem w prawg burte
katamaranu. Skuter wplynal pomiedzy ptywaki katamaranu, uderzajac o lewy
z nich i jednocze$nie zawadzajac o siatki rozpiete pomiedzy ptywakami w przed-
niej, dziobowej czgsci jachtu, na ktérych przebywalo kilka oséb. Dwie z nich
doznaly niegroznych dla zycia obrazen ciala. Jacht zatrzymat sie i zacumowat do
nieodleglego nabrzeza przy ulicy Sienna Grobla. Kierujacy skuterem wodnym
podplynat do dryfujacego skutera i wsiadl na niego, a nastepnie zostal podjety
przez przybyla po kilku minutach na miejsce zdarzenia motoréwke Policji.
Wszystkim poszkodowanym pomocy udzielily najpierw przybyle na miejsce
zdarzenia karetki pogotowia, a nastepnie dwdch z nich (jeden z pasazerow
jachtu, ktéry doznal powierzchniowego urazy stawu skokowego i stopy oraz
kierujacy skuterem, ktéry doznal ztamania lewej nogi w $rédstopiu) zostato
odwiezionych do szpitala w Gdansku. Jako przyczyne zderzenia kierujacy sku-
terem wodnym podal brak reakcji skutera na probe skretu kierownica, samo-
istne przyspieszanie przez skuter oraz niemoznos$¢ zerwania zabezpieczenia
(zrywki), ktére powinno zatrzymac¢ silnik skutera.

2. MIEJSCE ZDARZENIA

Wody, na ktérych skuter wodny zderzyl si¢ z jachtem nalezg do ,,morskich
wod wewnetrznych”. Morskie wody wewnetrzne s3 jednym z czterech obszaréw
morskich, o ktérych mowa w art. 2 ustawy o obszarach morskich Rzeczypos-
politej Polskiej i administracji morskiej”. O tym, ktore wody stanowia morskie

' Przystan jachtowa ,Stewa” w Gdafisku znajduje si¢ nad Martwg Wislg, na jej lewym
(potudniowym) brzegu, pét mili na wschéd od Mostu Czerwonego (Jana Pawla II) laczacego
gdanskie dzielnice Reduta Plonska i Stogi.

* Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (Dz. U. z 2023 r. poz. 960 i 1688). Do pozostalych obszaréw morskich
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wody wewnetrzne stanowi art. 4 ustawy. S3 to, m.in. wody portéw morskich
(art. 4 pkt 4). Ich granicg od strony morza jest linia faczaca najdalej wysuniete
w morze stale urzadzenia portowe, stanowigce integralng czes¢ systemu por-
towego. W przypadku Gdanska ta granica morskich wéd wewnetrznych prze-
biega jeszcze bardziej na péinoc, bo zgodnie z ustawg morskimi wodami wew-
netrznymi jest rowniez cze$¢ Zatoki Gdanskiej zamknieta linig podstawowa
morza terytorialnego (art. 4 pkt 2), ktéra taczy Potwysep Helski z Mierzeja
Wislana.

Ustawa o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej nie okresla poludniowej (ladowej) granicy morskich wod wewnetrz-
nych. Granice miedzy wodami morskimi a wodami $rédladowymi okreslaja,
zgodnie art. 2 ust. 2 ustawy o zegludze §rédladowej’, przepisy ustawy — Prawo
wodne®. Ta druga ustawa daje w art. 28 Radzie Ministréw upowaznienie
do okreslenia granic miedzy $rédladowymi wodami powierzchniowymi a mor-
skimi wodami wewnetrznymi. Rzad w rozporzadzeniu w sprawie granic miedzy
$rédladowymi wodami powierzchniowymi a morskimi wodami wewnetrznymi
i wodami morza terytorialnego okreslit te granice w zalaczniku do rozpo-
rzadzenia’.

W przypadku Portu Gdansk granice te okres$lone s3 odrebnie dla rzeki
Martwa Wista (po ktorej wczeéniej, przed zderzeniem, poruszal sie skuter
wodny) i dla rzeki Mottawa (w starym i nowym korycie rzeki), na ktérej miato
miejsce zderzenie jednostek. W pierwszym przypadku granice miedzy woda-
mi $rédladowymi a morskimi wodami wewnetrznymi stanowi linia taczaca
nabrzeze przystani rybackiej w miejscowoéci Gorki Wschodnie z przystania
rybacka w miejscowoséci Plonia Wielka, natomiast w drugim przypadku od-
powiednio linia biegngca wzdluz pédinocnej krawedzi mostu Zielonego oraz
péinocnej krawedzi mostu Stagiewnego w Gdansku. Reasumujac, od Zatoki
Gdanskiej do Goérek Zachodnich i obu mostéw na gdanskiej staréwce rozcia-
gaja sie morskie wody wewnetrzne. Dalej na poludnie i w glab ladu - wody
$rodladowe.

Podane wyzej szczegotowe informacje dotyczace obszaréw morskich s3 istotne
z tego wzgledu, ze prawidlowe okre$lenie akwenu, na ktérym mialo miejsce zda-
rzenie, determinuje rodzaj obowigzujacych na nim przepiséw. W rozpatrywanym

ustawa zalicza morze terytorialne, strefe przylegla i wylaczng strefe ekonomiczng. Morskie wody
wewnetrzne i morze terytorialne wchodza w sktad terytorium RP.

3 Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowej (Dz. U. z 2022 r. poz. 1097, 2642,
z 2023 r. poz. 1588).

* Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz. U. z 2023 r. poz. 1478 i 1688).

> Rozporzadzenie z dnia 22 maja 2018 r. w sprawie granic miedzy $rodladowymi wodami
powierzchniowymi a morskimi wodami wewnetrznymi i wodami morza terytorialnego (Dz. U.
poz. 1138).
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przypadku, na akwenie, na ktérym miala miejsce kolizja skutera z jachtem
obowiazujg przepisy dotyczace ruchu statkéw okreslone w wydanych przez
Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni Przepisach portowych® oraz ogélne zasa-
dy bezpieczenstwa ruchu na morzu wynikajace z przepiséw konwencji COLREG’.

3. SKUTER WODNY JAKO PRZEDMIOT PRAWA MORSKIEGO

Wyjasnienia wymaga, jakiego rodzaju ,pojazdem”® jest skuter wodny,

a w szczegolnosci kwalifikacja skutera wodnego jako jednostki ptywajacej i usta-
lenie czy skuter wodny jest statkiem morskim w rozumieniu przepiséw polskie-
go prawa morskiego, zawartych w kodeksie morskim, ustawie o bezpieczenstwie
morskim, o rejestracji jachtéw i innych aktach prawno-morskich.

Ustawa - Kodeks morski’ definiuje statek morski jako ,kazde urzadzenie
plywajace przeznaczone lub uzywane do zeglugi morskiej” (art. 2). Kodeks wy-
odrebnia w swoim zakresie przedmiotowym statki morskie uzywane do celow
sportowych lub rekreacyjnych, w tym morskie jachty rekreacyjne i komercyjne
w rozumieniu ustawy o bezpieczenistwie morskim'’, i w stosunku do nich wy-
facza ze stosowania przepisy o przewozie fadunku lub pasazeréw oraz przepisy
o awarii wspoélnej (art. 4a k.m.). Kodeks morski nie posluguje sie pojeciem
skutera wodnego, ale stosujac podejscie funkcjonalne mozna uznac, ze poniewaz
glownym celem korzystania ze skutera wodnego jest wlasnie sport i rekreacja, to
skuter wodny mozna zaliczy¢ do statkow uzywanych do celéw sportowych lub
rekreacyjnych.

Wedlug ustawy o bezpieczenstwie morskim statek zdefiniowany jest jako ,,urza-
dzenie plywajace uzywane w $rodowisku morskim, w tym réwniez: wodoloty,
poduszkowce, statki podwodne i ruchome platformy wiertnicze” (art. 5). Skoro
statkiem jest kazde urzadzenie plywajace, to jest nim réwniez skuter wodny. Sama
ustawa nie wymienia w swojej tresci skuteréw wodnych, ale akty wykonawcze
wydane na jej podstawie juz tak. Do skuteréw wodnych odnosi si¢ zaréwno roz-
porzadzenie w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie

© Zarzadzenie nr 9 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 16 lipca 2018 r. Przepisy
portowe (Dz. Urz. Wojewodztwa Pomorskiego z 2018 r. poz. 2832).

7 Konwencja w sprawie miedzynarodowych przepisow o zapobieganiu zderzeniom na morzu
z 1972 r., sporzadzona w Londynie dnia 20 pazdziernika 1972 r. (Dz. U. z 1977 r. Nr 15, poz. 61).
Skrét COLREG pochodzi od ang. Collision Regulation. W polskiej literaturze uzywany jest
skrét m.p.d.m. oznaczajacy ,mi¢dzynarodowe prawo drogi morskiej”.

8 W materiatach prowadzonego postepowania uzywane byly w stosunku do skutera
okreslenia ,,pojazd” oraz ,pojazd motorowodny”.

® Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. - Kodeks morski (Dz. U. z 2023 r. poz. 1478 i 1688).

10 Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2023 r. poz. 1309).
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2 2012 r."", ktérego przepisy stosuje sie w czesci do skuteréw uzywanych wylacz-
nie do uprawiania sportu lub rekreacji, a w czgsci (wigkszej) do skuterow uzywa-
nych do celéw komercyjnych, jak i rozporzadzenie w sprawie inspekcji jachtéw
morskich, instrukeji bezpieczenstwa jachtu morskiego i wzoru karty bezpieczen-
stwa jachtu morskiego z 2016 r.'%, ktorego przepisy stosuje si¢ wylacznie do
skuteréw wodnych uzywanych do uprawiania sportu lub rekreacji, ale tylko sku-
terow komercyjnych, czyli takich, ktore uzywane s3 w ramach prowadzonej dzia-
talnosci gospodarczej, tzn. udostgpniane s3 do korzystania na zasadach odplat-
nosci. Oprocz tych dwdch rozporzadzen, do skuteréw wodnych odnoszg sie tez
przepisy wydanego rowniez na podstawie ustawy o bezpieczenstwie morskim (ale
takze na podstawie ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i ad-
ministracji morskiej), Zarzadzenia Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni — Prze-
pisy portowe z 2018 r., o ktérych szerzej bedzie mowa w dalszej czedci artykutu.

Kolejny akt normatywny, ustawa o rejestracji jachtow i innych jednostek
plywajacych o dlugosci do 24 m' przewiduje obowiazek rejestracji jachtow
o napedzie mechanicznym o mocy wigkszej niz 15 kW (ok. 20 KM)". Ustawa
ta, jako jeden z niewielu aktéw tej rangi, méwi wprost o skuterze wodnym'>.
Ustawa nie podaje co prawda ani definicji statku, ani definicji skutera wodnego,
ale w art. 2 w pkt 2 definiuje pojecie jachtu, przez ktéry kaze rozumieé jacht
rekreacyjny'® oraz jacht komercyjny'’, w tym skuter wodny. Ustawa zalicza

"' Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego
2012 r. w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U. z 2016 r.
poz. 1557).

2 Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 sierpnia
2016 r. w sprawie inspekcji jachtow morskich, instrukeji bezpieczenstwa jachtu morskiego i wzoru
karty bezpieczenstwa jachtu morskiego (Dz. U. poz. 1407).

'3 Ustawa z dnia 12 kwietnia 2018 r. o rejestracji jachtéw i innych jednostek ptywajacych
o dlugosci do 24 m (Dz. U. z 2020 r. poz. 1500, z 2022 r. poz. 2642, z 2023 r. poz. 261).

4 Ustawa nie przewiduje obowigzku rejestracji dla jednostek plywajacych napedzanych
wylacznie sitg ludzkich migéni (np. kajakow), a takze desek surfingowych, desek z zaglem lub
innych jednostek ptywajacych.

!> Pojecie skutera wodnego przywotane jest tez dwukrotnie w ustawie o obszarach morskich
z 1991 r. w przepisach art. 42 pkt 17 i 25, okreslajacych sprawy nalezace do kompetencji organéw
administracji morskiej. W tym przypadku chodzi o kontrole w zakresie zgodnoéci z wymaganiami
i nadzor nad jednostkami wprowadzanymi do obrotu, nalezacy do dyrektoréw urzedéw morskich.
Innym aktem rangi ustawowej, ktéry wspomina o skuterach wodnych jest ustawa o zegludze
$rédladowej.

!¢ Definicja jachtu rekreacyjnego zawarta jest art. 5 pkt 8 ustawy o bezpieczeristwie morskim.
Zgodnie z nig jachtem rekreacyjnym jest statek przeznaczony lub uzywany wylacznie do
uprawiania sportu lub rekreacji, inny niz jacht komercyjny.

"7 Definicja jachtu komercyjnego zawarta jest art. 5 pkt 9 ustawy o bezpieczefistwie morskim.
Zgodnie z nig jachtem komercyjnym jest statek przeznaczony lub uzywany wylacznie do
uprawiania sportu lub rekreacji, w ramach prowadzenia dziatalnosci polegajacej na: a) odptatnym
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zatem skutery do grupy jachtow. Zgodnie z ustawg wszystkie jednostki plywa-
jace, ktérych ustawa dotyczy (w tym jachty), zaliczane sg do statkow i dziela sie
na: statki morskie przeznaczone lub uzywane do uprawiania sportu lub rekreacji
oraz statki zeglugi srodladowej przeznaczone lub uzywane do uprawiania sportu
lub rekreacji. W obu grupach statkow ustawa oddziela jachty rekreacyjne od
jachtéw komercyjnych. Z interpretacji przepisow wynika, ze skutery wodne
moga by¢ skuterami rekreacyjnymi albo skuterami komercyjnymi.

Podstawowym unijnym aktem prawnym, ktéry zawiera pelng definicj¢ sku-
tera wodnego, jest dyrektywa 2013/53/UE w sprawie rekreacyjnych jednostek
plywajacych i skuteréw wodnych i uchylajaca dyrektywe 94/25/WE'®. W art. 3
dyrektywa definiuje skuter wodny'® jako ,jednostke plywajaca przeznaczong do
celéw sportowych i rekreacyjnych, o dlugosci kadluba ponizej 4 m z silnikiem
napedowym, ktérej podstawowym zrédiem napedu jest pednik strugowodny,
i ktdra jest zaprojektowana do obstugi przez osobe¢ lub osoby siedzace, stojace
lub kleczace na kadlubie, a nie wewngtrz kadtuba”.

Krajowym aktem prawnym, ktéry zawiera definicje skutera wodnego, jest
rozporzadzenie w sprawie wymagan dla rekreacyjnych jednostek ptywajacych
i skuteréw wodnych, z 2016 r.*°. Poniewaz rozporzadzenie w zakresie swojej
regulacji wdraza dyrektywe 2013/53/UE, to definicja skutera wodnego w tym
rozporzadzeniu jest identyczna, jak w samej dyrektywie.

Ustawa o zegludze $rodladowej definiuje statek jako urzadzenie ptywajace
o napedzie mechanicznym lub bez napedu mechanicznego, w tym réwniez
prom, wodolot i poduszkowiec, przeznaczone lub uzywane na $rédladowych
drogach wodnych m.in. do przewozu 0sdb lub rzeczy oraz do uprawiania sportu
lub rekreacji (art. 5). Ustawa podaje rowniez dwie definicje jachtéw, jachtu
rekreacyjnego i jachtu komercyjnego, w obu przypadkach uzywajac wspolnego

przewozie os6b, b) odptatnym wykonywaniu rejséw szkoleniowych, ¢) odptatnym udostepnianiu
statku w celach polowu organizméw morskich na podstawie sportowego zezwolenia potowowego
zgodnie z przepisami o ryboléwstwie, d) odplatnym udostepnianiu statku obsadzonego zatoga,
e) kazdym innym odplatnym wykorzystaniu lub udostgpnianiu statku - o ile w ramach tej
dzialalnosci nie jest uzywany do przewozu wigcej niz 12 pasazeréw.

'® Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/53/UE z dnia 20 listopada 2013 r.
w sprawie rekreacyjnych jednostek ptywajacych i skuteréw wodnych i uchylajaca dyrektywe 94/
25/WE (Dz. Urz. UE L 354, s. 90).

' Warto wspomnieé, ze w tekscie anglojezycznym dyrektywy skuter wodny okreslany jest
jako personal watercraft.

20 Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 2 czerwca 2016 r. w sprawie wymagan dla
rekreacyjnych jednostek ptywajacych i skuteréw wodnych (Dz. U. poz. 807). Rozporzadzenie to
w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/53/UE z dnia
20 listopada 2013 r. w sprawie rekreacyjnych jednostek plywajacych i skuteréw wodnych
i uchylajacg dyrektywe 94/25/WE (Dz. Urz. UE L 354 z 28.12.2013, str. 90 i Dz. Urz. UE L 297
z 13.11.2015, str. 9).
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okreslenia, iz jest to ,statek przeznaczony lub uzywany do uprawiania sportu lub
rekreacji”. Art. 37a ustawy o zegludze $rédladowe]j stanowi, ze prowadzenie
statkow przeznaczonych do uprawiania sportu lub rekreacji, zwane tez uprawia-
niem turystyki wodnej, wymaga posiadania odpowiedniej wiedzy i umiejetnosci
z zakresu zeglarstwa oraz przestrzegania zasad bezpieczenstwa przy jej uprawia-
niu. Dotyczy to prowadzenia zaréwno jachtéw o napedzie zaglowym (jachtow
zaglowych) jak i jachtéw o napedzie mechanicznym (jachtéw motorowych),
w tym takze skuteréw wodnych. Zatem skutery wodne zostaty zaliczone w usta-
wie do statkéw nalezacych do grupy jachtow motorowych.

Drugim krajowym aktem prawnym, obok rozporzadzenia z 2016 r. (wdra-
zajacego dyrektywe 2013/53/UE), ale wydanym kilkanascie lat wczesniej, ktdry
zawiera definicje skutera wodnego, jest rozporzadzenie z 2003 r. w sprawie
przepiséw zeglugowych na érodladowych drogach wodnych®'. W zalaczniku
do rozporzadzenia, w przepisach ogélnych w § 1.01 lit. zb, okreslenie skuter
wodny oznacza ,maly statek o napedzie mechanicznym, przystosowany do
przewozu jednej lub wiecej 0sdb, przeznaczony do slizgéw lub wykonywania
ewolucji na wodzie”.

Migdzynarodowe przepisy o zapobieganiu zderzeniom na morzu z 1972 r.
(konwencja COLREG) definiuja statek jako wszelkiego rodzaju urzadzenie ptywa-
jace, nie wylaczajac urzadzen bezwypornosciowych i wodnosamolotéw, uzywane
lub nadajace si¢ do uzytku jako $rodek transportu po wodzie (transportu wodne-
go) (prawidlo 3). Skuter wodny niewatpliwie jest Srodkiem stuzacym do transportu
wodnego. Jednak zastosowanie postanowien tej konwencji w stosunku do takiego
srodka transportu jakim jest skuter wodny jest oczywiscie bardzo ograniczone

Z analizy przepisow wymienionych wyzej aktéw prawnych wynika, ze skuter
wodny, ktdry jest uzywany na wodach morskich, nalezy traktowa¢ jako statek
morski uzywany do celéw sportowych lub rekreacyjnych®*.

Akty prawno-morskie postuguja sie czesto w stosunku do statkéw (jachtow)
sformutowaniami stanowiacymi, Ze s3 to jednostki uzywane do uprawiania
sportu i rekreacji, uprawiania turystyki wodnej, sa eksploatowane albo przezna-
czone do uprawiania zeglugi. Nasuwa si¢ wiec pytanie, czy rowniez i o skuterze
wodnym mozna méwié, ze moze on by¢ uzywany do uprawiania zeglugi.

Pojecie ,uprawianie zeglugi” nie jest pojeciem prawnym. Nie ma legalnej
definicji zeglugi, gdyz pojecie to ,jest rozumiane intuicyjnie i nie nasuwa wat-

! Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 r. w sprawie przepiséw
zeglugowych na $rodladowych drogach wodnych (Dz. U. z 2003 r. Nr 212, poz. 2072).

2 Szerokie omowienie pojecia statku morskiego, jego definicje i podzialty dokonywane
w prawie polskim i migdzynarodowych konwencjach morskich znajduje si¢ w Komentarzu do
Kodeksu morskiego, wydanym w 2022 r.; zob. D. Py¢, Przepisy ogdlne, komentarz do art. 2-5,
[w:] D. Py¢, C. Luczywek, 1. Zuzewicz-Wiewidrowska (red.), Kodeks morski. Komentarz, Wolters
Kluwer, Warszawa 2022, s. 100-122.
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pliwosci interpretacyjnych”>. Zegluge morska uprawia si¢ na wodach morskich.
Na wodach $rodladowych, uznanych za zeglowne, uprawia si¢ zegluge $rodla-
dowa. Sprawy zwigzane z uprawianiem zeglugi morskiej s3 regulowane gtéwnie
w ustawie o bezpieczenstwie morskim i wydanych na jej podstawie rozporza-
dzeniach, ale takze w Kodeksie morskim, ustawie o zapobieganiu zanieczyszcza-
niu morza przez statki** oraz w ustawie o pracy na morzu®’. Sprawy zwigzane
z uprawianiem zeglugi $rédladowej sa przedmiotem ustawy o zegludze $rédla-
dowej i rozporzadzen wydanych na jej podstawie.

Prawo morskie dokonuje podzialu zeglugi morskiej ze wzgledu na rejony
plywania (rejony zeglugi), w ktérych panuja odmienne warunki zeglugowe.
Podzial ten wprowadzony jest glownie w celu okreslenia wymogéw w zakresie
bezpieczenstwa statkéw i bezpiecznego uprawiania zeglugi. Dla statkéw mor-
skich wyrdznia si¢ m.in. zegluge miedzynarodowa, krajowa i przybrzezna. Dla
jachtéw morskich ustawodawca wprowadzil w rozporzadzeniu w sprawie bez-
piecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie, z 2012 r., zegluge na akwe-
nach treningowych (Rejon T), zegluge ostonieta (Rejon 1), zegluge przybrzezna
(Rejon 2), zegluge pelnomorska (Rejon 3) oraz zegluge oceaniczng (Rejon 4).

4. WYMAGANIA NIEZBEDNE DO PROWADZENIA
SKUTERA WODNEGO PO WODACH MORSKICH

Prawo morskie nie zna pojgcia ,,prowadzenie pojazdu w ruchu wodnym”,
stosowanego w prawie karnym?®. Do opisywania ruchu statkéw, w tym jachtow,
uzywane sg takie okreslenia jak ,,prowadzenie statku”, ,,zachowanie si¢ statku” -
czyli wykonywanie przez statek odpowiednich manewréw na morzu lub rzece -
lub szerzej rozumiane ,uprawianie turystyki wodnej” lub ,,uprawianie zeglugi”.

Wszystkie skutery wodne moga uprawia¢ zegluge na akwenach treningowych
(Rejon T), w tym zegluge w obrebie portow. O rejonie zeglugi decyduje kate-
goria projektowa jednostki ptywajacej (od A do D - zalezna od sily wiatru
i wysokosci fali, dla ktérych zaprojektowana zostala dana jednostka) oraz
uprawnienia, jakie posiada prowadzacy dang jednostke (np. skuter wodny).
Im szersze uprawnienia, tym wyzszy rejon zeglugi (od 1 do 4), z ktérego mozna
korzysta¢ - oczywiscie pod warunkiem istnienia odpowiednich warunkéw at-
mosferycznych (sila wiatru, wysokos¢ fali).

3 1. Zuzewicz-Wiewiorowska, Zegluga morska [w:] Leksykon prawa morskiego. 100 pod-
stawowych pojeé, (red.) D. Py¢, 1. Zuzewicz-Wiewidrowska, C.H. Beck, Warszawa 2020, s. 509.

** Ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U.
z 2023 r. poz. 1072).

3 Ustawa z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. z 2023 r. poz. 2257).

26 Zob. np. art. 178a k k.
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Aby moc prowadzi¢ skuter (uprawiaé zegluge jachtem motorowym) na mo-
rzu, nalezy go zarejestrowac. Zgodnie z art. 3 ust. 1 ustawy o rejestracji jachtow
i innych jednostek ptywajacych o dilugosci do 24 m jacht o napedzie mecha-
nicznym o mocy wigkszej niz 15 kW (tj. ok. 20 KM) podlega obowigzkowi
rejestracji. Skuter wodny uczestniczagcy w wypadku nosit na burcie nadany
mu numer rejestracyjny, co oznacza, ze zostal zarejestrowany jako morska jed-
nostka ptywajaca®’. Ze wzgledu jednak na brak dokumentu rejestracyjnego
trudno powiedzie¢, jakie bylo przeznaczenie jednostki, tj. czy byt to skuter
(jacht) komercyjny, czy rekreacyjny, a od tego zalezy odpowiedZ na pytanie
czy skuter podlegal obowiazkowym przegladom technicznym, ktére to przeglady
s3 przewidziane w rozporzadzeniu z 2012 r. w sprawie bezpiecznego uprawiania
zeglugi przez jachty morskie, czy tez nie podlegal. Podobnie, przedstawia sig
sytuacja, jezeli chodzi o inspekcje skuteréow (jachtéw), o ktérych mowa w roz-
porzadzeniu z 2016 r. w sprawie inspekcji jachtéw morskich.

Oczywistym wymogiem dla bezpiecznego prowadzenia skutera wodnego jest
jego dobry stan techniczny. Z zeznan kierujacego skuterem wynikalo, ze tuz przed
wypadkiem skuter nie reagowal na prébe skretu kierownicg i samoistnie zaczal
przyspieszaé, oraz ze kierujacy probowal zerwaé zabezpieczenie, tzw. zrywke, ale
nie mégt sobie z tym poradzié, gdyz linka byla poskrecana®®. Nie oceniajac wia-
rygodnosci stow kierujacego skuterem nalezy jednak zauwazy¢, ze po jego zesko-
czeniu ze skutera silnik skutera wylaczyl si¢ samoistnie. To $wiadczy, ze skuter
spelnial wymagania dotyczace instalacji, okreslone w zalaczniku I do dyrektywy
2013/53/UE, ktdre w czgsci A pkt 5.1.5. Ruch skutera wodnego bez osoby prowa-
dzgcej stanowia: ,,Skuter wodny jest wyposazony w silnik napedowy wytaczajacy
sie automatycznie lub w urzadzenie automatyczne, zapewniajace zmniejszenie
predkosci i poruszanie si¢ jednostki ruchem kolistym do przodu, w przypadku
gdy osoba prowadzaca go opusci jednostke swiadomie lub z niej wypadnie”.

Przy prowadzeniu skutera po wodach morskich wazny jest nie tylko jego stan
techniczny, ale takze uprawnienia, jakie ma kierujacy skuterem. Zgodnie z art.
62 ustawy o bezpieczenstwie morskim uprawianie zeglugi jachtem (rekreacyj-
nym lub komercyjnym) o napedzie mechanicznym o mocy silnika powyzej
10 kW (tj. 13,6 KM) wymaga posiadania dokumentu kwalifikacyjnego. Rodzaje
dokumentéw kwalifikacyjnych okre$laja przepisy rozporzadzenia w sprawie
uprawiania turystyki wodnej z 2013 r.*’. Rozporzadzenie to w § 8 stanowi, ze
osoba, ktéra posiada patent sternika motorowodnego, jest uprawniona do pro-

7 Tezeli whasciciel skutera zadeklaruje przy jego rejestracji, ze bedzie go eksploatowal na
wodach $rodladowych i na wodach morskich, to skuter taki jest rejestrowany jako jacht morski.

8 Zrywka jednak zadziatala, gdyz po zeskoczeniu kierujacego ze skutera silnik skutera sie
wylaczyl samoistnie.

* Rozporzadzenie Ministra Sportu i Turystyki z dnia 9 kwietnia 2013 r. w sprawie uprawiania
turystyki wodnej (Dz. U. z 2013 r. poz. 460).
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wadzenia jachtéw motorowych: 1) po wodach $rodladowych, 2) po morskich
wodach wewnetrznych oraz pozostalych wodach morskich w strefie do 2 mil
morskich od brzegu - pod warunkiem, ze jacht nie jest dluzszy niz 12 m oraz, ze
zegluga odbywa sie w porze dziennej>’.

Aby otrzymac patent sternika motorowodnego nalezy zda¢ egzamin z wyma-
ganej wiedzy i umiejetnosci. W zakres wymagan egzaminacyjnych wchodzi
wiedza teoretyczna obejmujaca: 1) podstawy budowy jachtéw motorowych;
2) silniki i uklady napedowe, w tym: a) budowa silnikéw, b) obstuga i konser-
wagcja silnikéw, c) zasady rozruchu i zatrzymania pracy silnikéw, d) podstawowe
wiadomosci o pednikach jachtéw motorowych; 3) manewrowanie jachtem mo-
torowym; oraz 4) zasady prowadzenia skuteréw wodnych®'.

W omawianym przypadku kierujacy skuterem wodnym uczestniczagcym
w zderzeniu posiadal patent sternika motorowodnego. Byt zatem uprawniony
do prowadzenia skutera wodnego i nalezy przyja¢, ze wiedzial, jak manewrowa¢
skuterem i znal zasady jego prowadzenia.

5. MOZLIWE NARUSZENIA PRZEPISOW PRAWA MORSKIEGO

W prawie morskim nie wystepuje pojecie ,zasad bezpieczenstwa w ruchu
wodnym”, o ktérych mowa w art. 177 kk., i o ktérych wspomniano we wpro-
wadzeniu do niniejszego artykulu. Jezeli chodzi o zegluge morska, to istnieja
przepisy, ktére reguluja podstawowe zasady zachowania sie¢ (poruszania sie,
manewrowania) statkow na morzu. Zostaly one opracowane w celu zapobiega-
nia zderzeniom i ujete sa w prawidlach migedzynarodowego prawa drogi mor-
skiej (m.p.d.m.), okreslonych w konwencji COLREG.

Poniewaz wypadek mial miejsce na morskich wodach wewnetrznych, to do
analizy zdarzenia nalezy postugiwac¢ si¢ ,zasadami ruchu” statkéw na morzu

3% Jedynymi jednostkami, co do ktérych prawo zawiera ograniczenia co do czasu (pory dnia)
ich uzywania (korzystania z nich) sa: rowery wodne, kajaki, deski z zaglem, pontony
pneumatyczne bez napedu, bez wzgledu na wielko$¢, oraz inne podobne jednostki ptywajace
o diugosci do 5 m. Moga one uprawiaé zegluge tylko w porze dziennej (i tylko na polskich
obszarach morskich, w odlegtosci do 2 mil morskich od linii brzegu), rozumianej jako okres od
wschodu do zachodu stonica (zob. § 2 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia z 2012 r. w sprawie bezpiecznego
uprawiania zeglugi przez jachty morskie). Co do pozostalych jednostek, w tym skuteréw wodnych,
takich ograniczen nie ma (z wyjatkiem jachtéw uprawiajacych zegluge pod nadzorem - specjalng
kategorie jachtow, ktéra wprowadza rozporzadzenie, o ktérym wyzej mowa; przez Zegluge pod
nadzorem nalezy rozumie¢ Zegluge w porze dziennej, rozumianej jako okres od wschodu do
zachodu slonica, na akwenie, na ktérym prowadzona jest ciagla obserwacja przy zapewnieniu
mozliwosci podjecia na tym akwenie natychmiastowej akcji ratowniczej z wykorzystaniem todzi
ratunkowej oraz odpowiedniego sprzetu ratunkowego i wyposazenia technicznego).

3! Zatacznik nr 4 do rozporzadzenia z 2013 r. w sprawie uprawiania turystyki wodnej.
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ustalonymi wtasnie w postanowieniach konwencji COLREG. Prawidlo 1 lit. a tych
przepisow stanowi, ze ,niniejsze prawidla stosuje sie do wszystkich statkéw na
pelnym morzu i na wszystkich wodach z nim potaczonych dostepnych dla stat-
kéw morskich”. Tymi ,,wodami potaczonymi” s3 m.in. wody portéw morskich®>.

Ruch statkdw w Porcie Gdansk powinien odbywa¢ sie zgodnie z przepisami
portowymi wydanymi przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni, a w zakresie
zapobiegania zderzeniom nalezy stosowa¢ prawidfa m.p.d.m., do ktérych Prze-
pisy portowe bezposrednio odsytaja.

Przepisy portowe dla Portu Gdansk w § 104 ust. 3 zezwalaja na ruch skute-
réw wodnych wewnatrz portu tylko na trasie od mostu Zielonego i Stagiewnego
przez obrotnice przy Polskim Haku do ujscia Wisty Smiatej. Dodatkowo, jed-
nostki sportowe lub rekreacyjne inne niz komercyjne, poruszajace si¢ na tej
trasie bez zamiaru wyjscia z portu, s3 zwolnione z obowigzku zglaszania sie
do Stuzby Dyzurnej kapitanatu.

Skuter wodny bioracy udzial w zderzeniu, ktéry poruszal si¢ najpierw Mar-
twa Wislg (w dot rzeki), a nastepnie skrecit (zrobil zwrot) w lewo przy Polskim
Haku w kierunku Mottawy, mial prawo uprawia¢ zegluge na tym akwenie, gdyz
zezwalaly mu na to Przepisy portowe. Przepisy te w § 104 ust. 1 stanowig, ze
statki powinny poruszac si¢ z bezpieczng predkoscia, zgodnie z m.p.d.m., nie
wiekszg niz predko$¢ okreslona konkretng wartosciag na wyszczegdlnionych
w zarzadzeniu akwenach. W przypadku rzeki Motltawy (w okolicy Polskiego
Haka) predkos¢ zostala ustalona na poziomie 4 weztéw. Trzeba tu jednak
zaznaczy¢, ze predkosci okreslone w przepisach portowych dotyczg - chociaz
nie wynika to z tresci samych przepiséw, a wynika z praktyki zeglugowej -
statkéw morskich wchodzacych do portu lub wychodzacych z niego™, a nie
poruszajacych si¢ po porcie malych jednostek typu motoréwki i skutery wodne.
Zalecana predkos¢ 4 weztow (czyli 7,4 km/godz.) jest tylko nieco wieksza niz
$rednia predko$¢ z jaka porusza si¢ piechur (5-6 km/godz.) na drodze. Upra-
wiajacy zegluge skuterem wodnym prawdopodobnie zrezygnowaliby z ,upra-
wiania turystki wodnej”, gdyby musieli porusza¢ si¢ skuterem w takim tempie.
Sama idea korzystania ze skuterow>?, ich konstrukcja i moc silnikéw w nich

32 Przepisy zaliczaja do tych wod: wody red, portéw, rzek, jezior lub érédladowych drég
wodnych polaczonych z morzem pelnym i dostgpnych dla statkéw morskich (prawidlo 1 lit.
b konwencji COLREG).

> Gtéwnym powodem ograniczen predkoéci statkéw w porcie sa: 1) wytwarzanie przez
poruszajacy sig¢ statek duzej fali, ktéra moze uszkodzi¢ inne statki zacumowane przy nabrzezu lub
zerwaé ich liny cumownicze oraz 2) niebezpieczeristwo niezatrzymania sie¢ na czas statku
poruszajacego si¢ z duzg predkoscia ze wzgledu na jego mase.

> W cytowanej wczeéniej definicji skutera wodnego z rozporzadzenia ws. przepisow
zeglugowych na $rédladowych drogach wodnych, z 2003 r., zawarty jest fragment wskazujacy,
ze jest to maly statek ,przeznaczony do $lizgéw lub wykonywania ewolucji na wodzie”. Dosy¢
trudno wyobrazi¢ sobie §lizgi na wodzie przy predkoséci 4 weztow.
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instalowanych™ nie koreluje z narzuconymi przez przepisy portowe ogranicze-
niami. Trudno zatem zalozy¢, zakladajac racjonalnos$¢ tworzonego prawa, aby
przepis § 104 ust. 1 zarzadzenia adresowany byl do kierujacych skuterami
wodnymi. Nie powinno si¢ zatem stawia¢ zarzutu kierujacemu skuterem, ze
plynatl szybciej niz 4 wezly (przekroczyt dozwolong przez przepisy predkosé),
ale mozna postawi¢ zarzut, ze nie zachowal on predkosci bezpiecznej, o ktorej
mowa w § 104 ust. 1 zarzadzenia i przez to naruszyt przepisy portowe.

O szybkosci bezpiecznej traktuje rowniez jedno z wazniejszych prawidet
m.p.d.m. - prawidto 6 konwencji COLREG. Stanowi ono, ze kazdy statek po-
winien stale i$¢ z bezpieczng szybkoscig, tak, aby mogt podja¢ wlasciwe i sku-
teczne dzialanie w celu unikniecia zderzenia i zatrzyma¢ sie w odleglosci od-
powiedniej do istniejacych okolicznosci i warunkéw. Przy ustalaniu bezpiecznej
szybkosci, oprdécz widzialnodci, natezenia ruchu i warunkéw pogodowych po-
winna by¢ uwzgledniona zdolno$¢ manewrowa statku, a zwlaszcza odleglo$¢
potrzebna do zatrzymania sie statku i jego zwrotnos¢ w danych warunkach’®.

Dzialanie w celu unikniecia zderzenia moze polega¢ na zmianie kursu, szyb-
kosci lub jednoczesnej zmianie obu tych wartosci, przy czym dzialanie polega-
jace na zmianie szybkoéci moze tez niekiedy oznacza¢ catkowite zatrzymanie
statku, jezeli wymagaja tego okolicznosci. Dzialanie mozna uzna¢ za wlasciwe,
jezeli jest wykonane we wlasciwym czasie, to znaczy odpowiednio wcze$nie. Tak
rozumiane ,,wlasciwe” dzialanie powinno w zasadzie zapewnic¢ jego skutecznos¢,
to znaczy unikniecie zderzenia. W omawianym przypadku kierujacy skuterem
wodnym nie podjal odpowiednich dzialan, aby dostosowaé predkos¢ skutera do
istniejacych okolicznosci.

O tym jakiego rodzaju dzialania powinny by¢ podjete méwi prawidlo 8 kon-
wencji COLREG zatytulowane ,,Dziatania w celu unikniecia zderzenia”. Prawid-
Yo nakazuje podja¢ dzialanie w celu unikniecia zderzenia wystarczajaco wczednie
i z nalezytym uwzglednieniem zasad dobrej praktyki morskiej oraz tak, aby
minigcie sie statkow nastgpito w bezpiecznej odleglosci. Ponadto, jezeli jest to
konieczne w celu unikniecia zderzenia lub uzyskania dluzszego czasu na ocene
sytuacji, statek powinien zmniejszy¢ swoja szybko$¢, wytraci¢ bieg przez zatrzy-
manie swych §rodkéw napedu lub da¢ wstecz. Kierujacy skuterem wodnym nie
zastosowal si¢ do wymagan tego prawidla.

%% Silniki instalowane w skuterach wodnych maja rézna pojemno$é¢ i moc. Wiekszoé¢ modeli
wyposazona jest w silniki o pojemnosci od 700 do 1600 cm’. Skuter uczestniczacy w wypadku
mial pojemnos$¢ 1,8 1 i moc 260 KM, mdgl wiec rozwija¢ predkosci powyzej 100 km/godz. To
oczywidcie nie oznacza, ze z takg predkoscig skuter wodny poruszat sie przed i w chwili wypadku.

% Jak juz wspomniano, przepisy COLREG (normy prawa miedzynarodowego inkorporowane
do prawa polskiego) powinny by¢ jedynie posilkowo stosowane przy ocenie prawidlowosci
zachowania kierujacego skuterem. Wykorzystana powinna by¢ istota prawidla, a nie jego literalne
brzmienie.
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Wreszcie, prawidlo 9 konwencji COLREG, ktore okresla w jaki sposéb statki
powinny sie zachowaé podczas zeglugi w waskich przejsciach®, stanowi m.in.,
ze statek idgcy wzdtuz waskiego przejscia lub toru wodnego®® powinien trzymacé
sie tak blisko, jak dalece jest to bezpieczne i wykonalne, zewnetrznej granicy
takiego przejscia lub toru, lezacej z jego prawej burty. Istota tego postanowienia
polega na ustaleniu zasady ruchu prawostronnego. Jest to naczelna zasada obo-
wigzujaca w waskich przejsciach. Stosowanie jej zapewnia bezpieczne korzysta-
nie z przejscia umozIliwiajac unikanie niebezpiecznych spotkan statkéw idacych
kursami przeciwnymi®®. Réwniez i w tym przypadku kierujacy skuterem wod-
nym nie zastosowatl sie do tej zasady i po zrobieniu zwrotu w lewo z Martwej
Wisly po minieciu Polskiego Haka w kierunku Motlawy skierowal si¢ na
wschodnig czg$¢ rzeki (przy Polskim Haku), zamiast trzymac si¢ jej zachodniego
brzegu po swojej prawej burcie. Skuter zaczal porusza¢ si¢ niewlasciwa strona
toru wodnego. To skomplikowalo sytuacje nawigacyjna na rzece, powstalo ry-
zyko zderzenia i w efekcie braku wykonania przez skuter odpowiednio wczesnie
manewru zwrotu w prawo (przed dziobem jachtu) i niezmniejszeniu predkosci
doszto do zderzenia.

Reasumujac, kierujacy skuterem wodnym naruszyl zasady okreslone w Mie-
dzynarodowych przepisach o zapobieganiu zderzeniom na morzu (prawidla 6,
819), ktére obowiazuja statki (jachty) réwniez na morskich wodach wewnetrz-
nych (w tym w Porcie Gdansk) oraz naruszyt Przepisy portowe, ktore nakazuja

%7 Kanal Mottawy nalezy potraktowaé jako tzw. waskie przejscie. Przepisy m.p.d.m. nie
definiujg tego pojecia. W literaturze waskimi przejéciami nazywa sie zazwyczaj zwezenia drog
wodnych, np. cie$niny, kanaly itp. laczace duze akweny morskie lub faczace wody portowe
z akwenami morskimi, np. tory podejéciowe do portéw. Okreélenie to stosuje si¢ réwniez do
zwezen akwenow portowych laczacych poszczegoélne baseny portowe lub czeéci portu. Wptyw na
sposob nawigowania w waskich przej$ciach maja przede wszystkim warunki naturalne, w tym
m.in. uksztaltowanie linii brzegowej, glebokos¢ akwenu, przylegle akweny i zbiegajace sie szlaki
zeglugowe. Chodzi o to, Ze w przejsciu, ktére mozna uznaé za waskie nie ma mozliwosci
swobodnego manewrowania w celu wyminigcia sie dwoch statkéw, tak, jak jest to mozliwe na
pelnym morzu. W orzecznictwie uwaza sie, Ze waskimi przejéciami sg rzeki, kanaly, tory wodne
prowadzace do portéw, wejécia do portéw; wiecej na ten temat zob. W. Rymarz, Miedzynarodowe
prawo drogi morskiej, Wydawnictwo Morskie Gdansk 1985, s. 174-176.

3% Pojecie toru wodnego w prawnym znaczeniu oznacza ,czes¢ drogi wodnej o okreslonej
glebokoéci, odpowiednio oznakowanej i opublikowanej w wydawnictwach nawigacyjnych
(definicja z § 6 pkt 10 Przepisoéw portowych). Tory wodne moga by¢ wyznaczane w obrebie
waskich przejs¢. Zatem okreélenie waskie przejécie jest pojeciem szerszym niz tor wodny. Statki
mogg poruszac sie w waskich przejsciach w dwdch réznych kierunkach na przeciwnych torach
wodnych, rozumianych jako kierunki ruchu. W zegludze na $rédladziu moéwi si¢ o stronach
(prawej lub lewej) szlaku zeglownego (zob. np. rozporzadzenie w sprawie przepiséw zeglugowych
na $rédladowych drogach wodnych § 6.03 bis).

** 'W. Rymarz, Migdzynarodowe prawo drogi morskiej, Wydawnictwo Morskie Gdarsk 1985,
s. 176.
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poruszanie sie¢ po wodach portu z bezpieczng predkoscig. Za naruszenie Prze-
pisow portowych grozi kara pieniezna. Zgodnie z art. 56 ustawy o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej: kto wykracza prze-
ciwko przepisom wydanym na podstawie art. 47 ustawy (czyli zarzadzeniom
wydanym przez dyrektora urzedu morskiego), podlega karze pienieznej do wy-
sokosci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego przecigtnego miesigcznego wy-
nagrodzenia w gospodarce narodowej za rok poprzedzajacy, oglaszanego przez
Prezesa Glownego Urzedu Statystycznego™.

6. MOZLIWE ZARZUTY KARNE DLA PROWADZACEGO SKUTER,
W TYM SPROWADZENIA BEZPOSREDNIEGO
NIEBEZPIECZENSTWA KATASTROFY W RUCHU WODNYM

Za naruszenie przepiséw prawa morskiego groza zwykle kary administracyj-
ne (np. ta wymieniona powyzej z art. 56 ustawy o obszarach morskich), a w nie-
ktorych przypadkach kary grzywny*'. Za spowodowanie wypadku morskiego
jego sprawca podlega¢ moze takze odpowiedzialnosci karnej. Art. 177 kodeksu
karnego méwi o wypadku komunikacyjnym. Jest nim zdarzenie w ruchu lado-
wym, wodnym lub powietrznym, ktére ma miejsce w wyniku naruszenia zasad
bezpieczenstwa obowigzujacych w tym ruchu. Naruszenie zasad bezpieczenstwa
w ruchu jest wiec jednym ze znamion przestgpstwa z art. 177 kk. Zasady te
okreslaja warunki bezpiecznego ruchu i stanowig konkretyzacje ogdlnych zasad
ostrozno$ci w zakresie ruchu. W stosunku do ogdlnych zasad ostroznosci za-
wieraja w sobie wigkszy rygoryzm, co wigze si¢ z wigkszym niebezpieczenstwem,
jakie niesie za sobg ruch ladowy, wodny lub powietrzny. Ruch ten z natury
rzeczy jest juz niebezpieczny™**.

Przestrzeganie zasad bezpieczenstwa wylgcza lub znacznie ogranicza niebez-
pieczenstwo istniejace w ruchu. Zasadami bezpieczenstwa w ruchu sg przede
wszystkim reguly wyrazone wprost w przepisach regulujacych porzadek i bez-
pieczenstwo w ruchu, ale nie musza sie¢ one pokrywaé z przepisami ruchu.
W pewnych sytuacjach zachowanie ostroznosci moze dyktowaé potrzebe naru-

40 Kary pieniezne wymierza dyrektor urzedu morskiego w drodze decyzji administracyjnej.
Wysoko$¢ kar ustalana jest z uwzglednieniem zakresu naruszenia, powtarzalno$ci naruszen lub
korzysci finansowych uzyskanych z tytulu naruszenia (art. 57 ustawy o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej).

*! Kare grzywny przewiduja m.in. przepisy ustawy o obszarach morskich RP i administracji
morskiej, ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, ustawy o rejestracji jachtow
i ustawy o pracy na morzu.

*2 R.A. Stefanski [w:] Kodeks karny. Komentarz, (red.) R.A. Stefanski, 6 wyd. C.H. Beck,
Warszawa 2023, s. 1154.
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szenia okreslonego przepisu regulujacego ruch (np. przekroczenie dozwolonej
predkosci, aby unikna¢ zderzenia z nieoczekiwang przeszkoda)™®’.

Takimi zasadami bezpieczenstwa w prawie morskim (w zegludze morskiej)
s3 m.in. zasada bezpiecznej szybkosci oraz zasada ruchu prawostronnego w was-
kich przejsciach. Wynikaja one gtéwnie z przepiséw zebranych w m.p.d.m., ale
takze z dobrej praktyki morskiej**.

Zgodnie z uchwala SN z dnia 18 listopada 1998 r. (I KZP 16/98) ,,wypadkiem
w rozumieniu art. 177 § 1 jest takie zdarzenie w ruchu, ktére pociagneto za soba
$mier¢ czltowieka lub naruszenie czynnosci narzadu ciata lub rozstr6j zdrowia
przynajmniej jednej osoby (nie liczac sprawcy) trwajace diuzej niz siedem dni,
a zdarzenie, ktore ograniczylo sie do lzejszej szkody dla tej osoby, nie jest karalnym
wystepkiem w ruchu”. W zakres znamienia skutku wypadku z art. 177 § 1 kk. nie
wchodza wiec obrazenia powodujace naruszenie czynnosci narzadu ciata lub roz-
stroju zdrowia trwajacego nie dluzej niz 7 dni. Te sg okreslone w art. 157 § 2 kk.
Z cytowanej wyzej uchwaly SN z listopada 1998 r. wynika tez, ze ,ten, kto naru-
szajac, chociazby nieumyslnie, zasady bezpieczenstwa w ruchu powoduje nie-
umyslnie wypadek, w ktérym inna osoba odniosta obrazenia ciata lub rozstrdj
zdrowia trwajace nie dluzej niz siedem dni (tj. lekkie uszkodzenie ciala), nie po-
pelnia przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji”. Tres$¢ tej uchwaty
jest istotna dla okreslenia odpowiedzialno$ci prowadzacego skuter wodny.

Rozpatrujac mozliwos¢ sprowadzenia niebezpieczenstwa katastrofy w ruchu
wodnym, o ktérym mowa w art. 174 § 1 kk,, i ktérg rozwazal Prokurator
nadzorujacy postepowanie w sprawie spowodowania wypadku przez kierujacego
skuterem wodnym, nalezy najpierw wyja$ni¢ samo pojecie katastrofy w komu-
nikacji. Sad Najwyzszy oceniajac katastrofe w ruchu ladowym stwierdzil, ze
»Katastrofa w ruchu ladowym (...) jest wydarzenie zakldcajace w sposéb nagly
i grozny ruch ladowy, sprowadzajace konkretne, rozlegle i dotkliwe skutki obej-
mujace wiekszg liczbe ludzi lub mienie w znacznych rozmiarach oraz niosace za
sobg zagrozenie bezpieczenstwa powszechnego” (uchwala SN - Izba Karna
z dnia 28 lutego 1975 r., V KZP 2/74)**. Doktryna podziela poglady judykatury

4 R.A. Stefanski [w:] Kodeks Karny. Komentarz, (red.) M. Filar, wyd. 2, Lexis Nexis,
Warszawa 2010, s. 779.

** Pojecie dobrej praktyki morskiej oznacza ,,uksztattowane w praktyce reguly postepowania
o charakterze nautycznym utrwalone przez ich stale stosowanie oraz zgodne z do$wiadczeniem,
zdrowym rozsadkiem i stanem wiedzy nautycznej (J. Lopuski, Encyklopedia podreczna prawa
morskiego, Gdansk 1982, s. 76). Pojecie dobrej praktyki morskiej jest réownoznaczne z pojeciem
zwyklej praktyki morskiej. Pojeciami tymi postuguje si¢ zaréwno miedzynarodowe prawo morskie
(np. konwencja COLREG), jak i prawo krajowe (np. kodeks morski w art. 57, art. 216 § 2, art. 258
§ 2, ustawa o bezpieczenstwie morskim w art. 6). Wigcej na ten temat zob. D. Py¢, Dobra praktyka
morska, [w:] Wielka Encyklopedia Prawa, t. XIX Prawo komunikacyjne, (red.) D. Py¢, R. Stefanski,
M. Zylicz, Warszawa 2021, s. 106.

5 Wytyczne wymiaru sprawiedliwosci i praktyki sadowej w sprawach o przestepstwa drogowe.
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co do tego, ze katastrofa jest zdarzeniem naglym powodujacym powazne za-
grozenie ruchu o charakterze powszechnym™.

Katastrofg w komunikacji, w tym w ruchu wodnym, jest zatem zdarzenie,
ktore zagraza zyciu lub zdrowiu wielu 0s6b albo mieniu w wielkich rozmiarach®’.
To ilosciowe okreslenie dobr zagrozonych (wiele oséb, wielkie rozmiary) wska-
zuje, Ze jest to zdarzenie grozne, niosace tak duze zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu, ze stanowi jednocze$nie zagrozenie bezpieczenstwa powszechnego®.

Zderzenie skutera wodnego z jachtem zaglowym w kanale Mottawy nie wy-
wolalo ani nie moglto wywola¢ powszechnego zagrozenia (zagrozenie bezpie-
czenstwa powszechnego). Powszechnos$¢ niebezpieczenstwa przejawia sie m.in.
w zagrozeniu dla zycia lub zdrowia wielu oséb. Zdarzenie zagraza zyciu lub
zdrowiu wielu oséb woweczas, gdy istnieje realne niebezpieczenstwo utraty zycia
lub doznania uszczerbku na zdrowiu przez co najmniej 10 oséb, nie liczac
sprawcy (tak orzekl m.in. Sad Apelacyjny we Wroclawiu w wyroku z 13 czerwca
2017 r. w sprawie II AKa 129/17).

Sam fakt, ze na jachcie przebywato w chwili zderzenia ze skuterem kilkunastu
(wiecej niz dwunastu)*® pasazeréw nie oznacza automatycznie, ze wszystkim

4 R.A. Stefanski [w:] Kodeks karny Komentarz, (red.) R.A. Stefanski, 6 wyd. C.H. Beck,
Warszawa 2023, s. 1134.

* Wydaje sie, ze w okreéleniu znamienia ,mienia w wielkich rozmiarach” mogg poméc
definicje legalne ,,mienia wielkiej warto$ci” oraz ,,szkody w wielkich rozmiarach” z art. 115§ 617
kk. Mienie wielkiej wartoéci to takie mienie, ktorego warto$§¢ w chwili czynu zabronionego
przekracza 1 000 000 zl. Nie mozna oczywiScie postawi¢ znaku réwnoéci pomiedzy tymi
pojeciami, gdyz w przepisie art. 173 § 1 k.k. chodzi nie tylko o ekonomiczng (finansowa) wartoé¢
mienia, ale takze o jego rozmiar, w tym przede wszystkim aspekty przestrzenne (na temat
wzajemnego stosunku rozmiaréw mienia do jego warto$ci zob. postanowienie SN z 20 stycznia
1999 r., I KZP 23/98). Wedlug niektérych autoréw nastepstwa zdarzenia kwalifikowanego jako
katastrofa moga ogranicza¢ sie do szkody w mieniu i powinna to by¢ szkoda znaczna, a wigc taka,
ktorej wartos¢ w chwili czynu zabronionego przekracza 200 000 zl (art. 115 § 5 i 7 kk.) (zob.
A. Marek, Kodeks karny. Komentarz, wyd. 5, Wolters Kluwer, 2010, s 413). Jezeli jednak
ustawodawca oprdcz pojecia ,mienia w wielkich rozmiarach” uzywa pojecia ,,mienia w znacznych
rozmiarach” (np. art. 181, 182, 184, 185 i 224a k.k.), to wydaje si¢, Ze to temu drugiemu pojeciu
nalezy przyporzadkowaé pojecie ,,znacznej szkody”, a pierwszemu - pojecie ,,szkody w wielkich
rozmiarach”, do ktérego - zgodnie z art. 115 § 7a k.k. - stosuje si¢ odpowiednio przepis § 6 tego
artykulu okreslajacy pojecie ,,mienia wielkiej warto$ci”.

48 R.A. Stefanski [w:] Kodeks Karny. Komentarz, (red.) M. Filar, wyd. 2, Lexis Nexis,
Warszawa 2010, s. 769. Na istnienie zagrozenia bezpieczenstwa powszechnego wskazuje
identyczne okreélenie dobr zagrozonych w tym przepisie jak w art. 163 § 1 kk., okreslajacym
zdarzenia majgce postaé zagrozenia bezpieczenistwa powszechnego. W obu przepisach chodzi
o zycie lub zdrowie wielu osob albo mienia w wielu rozmiarach. Zob. tez R.A. Stefanski [w:]
Kodeks karny Komentarz, (red.) R.A. Stefanski, 6 wyd. C.H. Beck, Warszawa 2023, s. 1135 oraz pkt
VIII uzasadnienia wyroku SA we Wroclawiu z dnia 13 czerwca 2017 r. (I AKa 129/17).

* To dookreslenie liczby 0séb na jachcie jest istotne w konteksécie kwalifikacji prawnej jachtu
morskiego, w aspekcie przepiséw zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi. Jezeli jacht byt
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tym osobom grozila utrata zycia lub zdrowia. Uderzenie przez maly (relatywnie)
skuter, o dlugoéci ponizej czterech metréw, w duzy, kilkunastometrowy jacht,
nawet przy duzej predkosci, nie moglo spowodowac obrazen u wigkszej liczby
0s0b podrdzujacych tym jachtem. W chwili zderzenia wigkszo§¢ pasazerdw prze-
bywala w ostonietym kokpicie i nie byla bezposrednio narazona na efekty czoto-
wego zderzenia ze skuterem wodnym. Osobami narazonymi na obrazenia byly
osoby znajdujace si¢ na siatkach w przedniej, dziobowej czesci jachtu. Nawet gdyby
skuter z pelng predkoscia i z kierujagcym na pokladzie uderzyt w dziéb katamaranu,
to majac na uwadze, ze na siatce z jednej burty moglo przebywa¢ jednoczesnie
maksymalnie 6 0s6b>’, w przypadku, gdyby wszystkie one doznaly obrazen, to
jednak byloby ich zbyt malo, aby uzna¢ zdarzenie za zagrazajace zyciu lub zdro-
wiu wielu oséb. W zadnym momencie nie istnialo realne niebezpieczenstwo
utraty zycia lub doznania uszczerbku na zdrowiu przez co najmniej 10 osob.

Powszechnos¢ niebezpieczenstwa przejawia si¢ rowniez tym, ze zagrozeniem
objete jest mienie w wielkich rozmiarach. Ocena czy zagrozenie dotyczy mienia
o wielkich rozmiarach, zalezy od oceny zindywidualizowanego konkretnego
przypadku, przy czym w ocenie tej moga by¢ pomocne takie okolicznosci, jak
liczba zagrozonych obiektéw lub przedmiotéw majatkowych, ich charakter,
znaczenie uzytecznosci, a takze warto$¢ materialna (tak w cytowanym szeroko
w judykaturze wyroku SN z dnia 27 stycznia 1972 r., IV KR 312/72)°".

W przypadku zderzenia skutera wodnego z jachtem w czerwcu 2022 r. nie
wystapifa zadna z przykladowych okolicznosci okreslonych w powyzej cytowa-
nym wyroku. Jacht zaglowy przedstawial co prawda znaczng warto$¢ material-
nz}sz, jednak, poniewaz ,warto$¢ materialna nie moze by¢ ani wylgczna, ani
gléwna przestanka ustalenia, ze mienie ma wielkie rozmiary, lecz moze by¢
kryterium orientacyjnym”’, to nalezy przyjaé, ze zagrozenie jakie swoim nie-
prawidlowym zachowaniem stworzyt kierujacy skuterem wodnym dla jednego
jachtu plynacego kanatem Mottawy nie stanowilo zagrozenia mienia w wielkich
rozmiarach. Nie mozna go bylo uzna¢ za zdarzenie powszechnie niebezpieczne,
za jakie trzeba uzna¢ katastrofe w ruchu wodnym. Skuter wodny uderzyt w lewy
plywak katamaranu i go jedynie zarysowal. Kadtub nie pekl, jachtowi nie grozito
zatonigcie w zadnym momencie.

zarejestrowany jako jacht komercyjny to mogt przewozi¢ tylko 12 pasazerow. Powyzej tej liczby
powinien by¢ on traktowany jako statek pasazerski. Jest to jednak osobne zagadnienie,
wykraczajace poza ramy niniejszych rozwazan.

% Tak wynika z procedur przebywania pasazeréw na jachcie.

>! Zakres znamienia ,,mienia wielkich rozmiaréw” okreslit tez szczegétowo Sad Apelacyjny we
Wroctawiu w wyroku z dnia 27 sierpnia 2015 r., II AKa 191/15.

2 Mozna przyjaé, ze wartos¢ takiej luksusowej jednostki jaka byt katamaran bioracy udziat
w zderzeniu siega powyzej jednego miliona zlotych.

> R.A. Stefanski [w:] Kodeks Karny. Komentarz, (red.) M. Filar, wyd. 2, Lexis Nexis,
Warszawa 2010, s. 723.
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W doktrynie prawa karnego trafnie podaje si¢ jako przyklady katastrofy
zatoniecie statku®’. Staranowanie na pelnym morzu przez duzy statek handlowy
jachtu z kilkunastoma osobami na pokladzie i zatopienie go mozna bez watpie-
nia uzna¢ za katastrof¢ w ruchu wodnym, natomiast uderzenia przez maly
skuter wodny (o zanurzeniu 25 cm i bez kierujacego na pokladzie) w duzy
dwukadlubowy jacht zaglowy, nie mozna uznac¢ za tak powazne zdarzenie z kilku
powodow. Po pierwsze nalezy wzig¢ pod uwage akwen, na ktérym mialo miejsce
zderzenie, po drugie réznice w wielkosci i masie obu jednostek. Glebokos¢é
akwenu w miejscu zderzenia, blisko prawego brzegu rzeki Motlawa, wzdluz
ktérego plynal jacht zaglowy, wynosi od 2 do 5 m. Szeroko$¢ kanatu (rzeki)
wynosi okofo 0,3 kabla (czyli okolo 60 m). Motlawa w swoim dolnym biegu
przeplywa praktycznie przez centrum miasta Gdansk. Na rzece panuje zwykle
o tej porze roku duzy ruch jednostek pasazerskich, jachtéw zaglowych, moto-
rowych i innych matych jednostek rekreacyjnych. Wszystkie te aspekty wskazuja
na bardzo male prawdopodobienstwo zatonigcia w tym miejscu jachtu z ludzmi
na pokladzie®® i bardzo duze prawdopodobienstwo udzielenia pomocy zaréwno
jachtowi jak i osobom nim podrézujagcym w przypadku zaistnienia powaznego
dla nich niebezpieczenstwa. Nie moglo zatem dojs¢ do katastrofy, gdyz praw-
dopodobienstwo jej nastgpienia bylo nieznaczne; mozliwos¢ jej nastapienia nie
byta realna.

Analizujac dalej pojecie sprowadzenia bezposredniego niebezpieczenstwa ka-
tastrofy w komunikacji z art. 174 kk. nalezy pamieta¢, ze jest to stan, ktdry
w przypadku ruchu lagdowego Sad Najwyzszy — w cytowanych juz Wytycznych
wymiaru sprawiedliwoéci i praktyki sagdowej w sprawach o przestepstwa drogo-
we — okreslit jako ,spowodowanie sytuacji, ktora — niezaleznie od dalszej inge-
rencji czlowieka — moze przeksztalci¢ sie w kazdej chwili w katastrofe™®.

Przyktadem obrazujacym taka sytuacje w zegludze morskiej moze by¢ wy-
padek, w ktérym nastapilo zderzenie statku z przgstem mostu (tzw. alizja) na
rzece, po ktorej plynatl statek. Jezeli w wyniku zderzenia nastapito uszkodzenie
przesta mostu, na tyle powazne, ze most si¢ zawali, to dojdzie do katastrofy,
niezaleznie od tego co dalej zrobi zaloga statku, ktéry uderzyt w most. Jezeli
natomiast w wyniku zderzenia przgsto nie zostalo powaznie uszkodzone - do
katastrofy nie dojdzie. O ile oczywiscie w wyniku zderzenia nie nastgpito po-
wazne uszkodzenie konstrukcji samego statku i nie dojdzie do jego zatonigcia -
wowczas zdarzenie bedzie nosito znamiona katastrofy w ruchu wodnym.

> Zob. A. Marek, Kodeks karny. Komentarz, wyd. 5, Wolters Kluwer, 2010, s. 414.

> Gdyby nawet jacht doznal w wyniku kolizji bardzo powaznych uszkodzen, doszioby do
pekniecia kadluba i jacht zaczalby nabiera¢ wody, to kapitan jachtu w ciagu kilkudziesigciu sekund
powinien byl by¢ w stanie zacumowac¢ bezpiecznie jednostke do nabrzeza i ewakuowaé wszystkie
osoby znajdujace si¢ na pokladzie na lad.

6 Uchwata SN, cala izba SN — Izba Karna z dnia 28 lutego 1975 r., V KZP 2/74.
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Waznym czynnikiem, podkreslanym szeroko w doktrynie, jest ten, aby moz-
liwo$¢ zaistnienia katastrofy byla realna i konkretna, a nie potencjalna i abstrak-
cyjna. Nie wystarcza sama teoretyczna mozliwo$¢ przeksztalcenia si¢ danego
zdarzenia w katastrofe, lecz musi istnie¢ taka mozliwo$¢ rzeczywista i konkretna.
Musi istnie¢ znaczne prawdopodobienistwo jej nastapienia®’.

Jak juz wspomniano, w przypadku zderzenia skutera z jachtem nie bylo
bezposredniego niebezpieczenstwa nastgpienia katastrofy. Zaréwno akwen, na
ktérym doszlo do zderzenia, jak i inne okoliczno$ci wypadku wykluczajg praw-
dopodobienstwo nastagpienia katastrofy, czyli zdarzenia zagrazajacego zyciu lub
zdrowiu wielu oséb albo mieniu w wielkich rozmiarach.

Skutkiem przestepstwa z art. 174 k.k. jest bezposrednie niebezpieczenstwo
spowodowania katastrofy i chodzi tu jak juz wspomniano o niebezpieczenstwo
konkretne. Z konkretnym niebezpieczenistwem mamy do czynienia wéwczas,
gdy istnieja rzeczywiste warunki do jego wystapienia. Samo zagrozenie dla zycia
lub zdrowia wielu oséb albo mienia w wielkich rozmiarach jest w tym przy-
padku - inaczej niz przy art. 173 k.k. - odlegle. Sprowadzenie bezposredniego
niebezpieczenstwa katastrofy jest etapem poprzedzajacym katastrofe i sama ka-
tastrofa moze w ogdle nie nastapi¢. Bedzie tak np. w przypadku podjecia akeji
ratowniczej na morzu. Jako przyklad mozna poda¢ wypadek kolizji dwdch stat-
kéw na morzu i uszkodzenie burty jednego z nich nieco powyzej linii wodne;j.
W przypadku dobrej pogody i niezwlocznego podjecia akeji ratowniczej, moze
nastapic¢ bezpieczne odholowanie uszkodzonego statku do portu w celu naprawy
i do katastrofy nie dojdzie. W przypadku zlej pogody i duzego falowania woda
morska moze dosta¢ sie do wnetrza statku (fadowni, sitowni) i statek, nawet
przy podjetej probie ratownictwa, moze zatona¢; dojdzie do katastrofy w ruchu
wodnym w rozumieniu art. 173 k.k.

Trzeba tez na koniec zauwazy¢, ze jezeli juz rozpatruje si¢ mozliwos¢ po-
pelnienia przestepstwa z art. 174 kk., to powinno si¢ wzia¢ pod uwage to, ze
zgodnie z doktryna oraz judykaturg przypadki dzialania z zamiarem bezpos$red-
nim uczestnika ruchu w celu sprowadzenia niebezpieczenstwa katastrofy sa
zjawiskiem wyjatkowym®®. Dlatego rozpatrujac zderzenie skutera wodnego
z jachtem nalezy przyja¢ ewentualne przestepstwo z art. 174 § 2 kk. czyli po-
pelnione nieumyslnie w formie lekkomyslnoéci (luxuria) lub niedbalstwa (neg-
legentia). Nieumyslne sprowadzenie niebezpieczenstwa katastrofy zachodzi
wowczas, gdy sprawca nie majac zamiaru sprowadzenia tego niebezpieczenstwa,
doprowadzit do tego na skutek niezachowania ostroznosci wymaganej w danych

> R.A. Stefanski [w:] Kodeks karny Komentarz, (red.) R.A. Stefaniski, 6 wyd. C.H. Beck,
Warszawa 2023, s. 1145.

% R.A. Stefaniski, op. cit. s. 1148. W podobnym duchu SN w sprawie wypadkéw drogowych
w Uchwale z 1975 r. (pkt 14 Wytycznych wymiaru sprawiedliwodci i praktyki sadowej w sprawach
o przestepstwa drogowe, V KZP 2/74).
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okolicznosciach, mimo ze mozliwos¢ taka przewidywal (lekkomyslnos¢) albo
mogt przewidzie¢ (niedbalstwo) (arg. ex art. 9 § 2 kk.). W danym przypadku
trudno jest zalozy¢, ze kierujacy skuterem wodnym przewidywal mozliwos¢
popelnienia czynu zabronionego (sprowadzenia niebezpieczenstwa). Mozna ra-
czej przyjaé, ze powinien i mogl je przewidzie¢. Kierujacy posiadal wiedze
i umiejetnoéci w zakresie manewrowania jednostka. Nie zaktywizowal jednak
we wlaciwym momencie swej uwagi w pozadanym kierunku®”, podptynat zbyt
blisko jachtu i ratujac si¢ przed uderzeniem w jacht wyskoczyl ze skutera do
wody, odcinajac tym samym naped skutera, co spowodowalo spowolnienie jego
ruchu i utrate impetu przed uderzeniem skutera w jacht.

Biorac pod uwage wszystkie wyzej opisane okolicznosci, w tym w szczegol-
nosci brak realnej mozliwosci zatoniecia jachtu, brak realnego niebezpieczen-
stwa utraty zycia lub doznania uszczerbku na zdrowiu przez wiele oséb, ale takze
(cho¢ w duzo mniejszym zakresie) fakt, ze zachowanie kierujacego skuterem nie
podpada nawet pod wystepek z art. 177 § 1 kk., nalezy odrzuci¢ teze, ze za-
chowanie sprawcy wypadku wyczerpuje znamiona czynu zabronionego sprowa-
dzenia bezpo$redniego niebezpieczenistwa katastrofy z art. 174 kk.

WNIOSKI

Zdarzenie, ktore miato miejsce latem 2022 r. w Gdansku na Mottawie nalezy
zakwalifikowa¢ jako wypadek morski (zderzenie statkdéw), zgodnie z definicja
zawartg w art. 2 ust. 1 lit. e ustawy o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Morskich® (PKBWM). Pojecie statku w kontekscie wypadku morskiego nalezy
rozumiec jako ,urzadzenie ptywajace uzywane w srodowisku morskim”, zgodnie
z definicjg z art. 5 pkt 1 ustawy o bezpieczenstwie morskim, do ktdrej odsyla
art. 2 ust. 2 ustawy o PKBWM. Pojecie to obejmuje statki przeznaczone lub uzy-
wane wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji, czyli jachty rekreacyjne lub
jachty komercyjne, do ktorych, zgodnie z art. 2 pkt 2 ustawy o rejestracji jachtow
i innych jednostek plywajacych o dtugosci do 20 m, zaliczane s3 skutery wodne.

Ustawa o PKBWM dzieli wypadki morskie na bardzo powazne, powazne
i pozostale wypadki morskie (niebedace bardzo powaznymi lub powaznymi
wypadkami). Kolizje skutera wodnego z jachtem zaglowym nalezy zaliczy¢ -
ze wzgledu na brak ofiar $miertelnych i niewielkie szkody poniesione przez
jednostki uczestniczace w zderzeniu - do tej trzeciej grupy.

% Zob. T. Kaczmarek, J. Giezek, Przestgpstwo niedbalstwa jako wynik deficytu informacji, PPK
4, 1991.

0 Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Pafistwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich
(Dz. U. z 2019 r. poz. 1374).
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Wszczecie dochodzenia z art. 177 § 1 k.k. bylo z jednej strony uzasadnione,
gdyz bezposrednio po wypadku nie byto wiadomo jakiego rodzaju obrazen
(trwajacych powyzej czy ponizej 7 dni) doznaly osoby poszkodowane w wypad-
ku®'. Z drugiej jednak strony nalezy zaznaczy¢, ze wlasciwym organem upraw-
nionym do badania przyczyn wypadkéw morskich w Polsce nie jest Policja, ale
PKBWM. Czlonkowie Komisji posiadaja specjalistyczng wiedze w zakresie zeg-
lugi morskiej, w tym manewrowania i tylko oni moga fachowo ustali¢ przyczyne
wypadku. Bez prawidlowego jej okreslenia nie powinno si¢ stawiaé zarzutow
karnych kierujagcemu skuterem wodnym®”. Ponadto trzeba uznaé, ze rozpatry-
wanie w danej sprawie mozliwosci popelnienia przestepstwa sprowadzenia bez-
posredniego niebezpieczenstwa katastrofy w ruchu wodnym z art. 174 k.k. nie
miato uzasadnienia.

Przepisy ustawy o PKBWM wytaczaja wypadki morskie, w ktérych uczestni-
czyly wylacznie jachty rekreacyjne, z zakresu wypadkéw badanych przez Komi-
sje, pod warunkiem, ze nie byt to bardzo powazny wypadek, czyli w wypadku
tym nie doszlo do catkowitej utraty jachtu, $mierci czlowieka lub wyrzadzenia
szkody w $rodowisku w znacznych rozmiarach (art. 15 ust. 2 pkt 2). W przy-
padku kolizji, ktéra miala miejsce na Motlawie nie zostaly zabezpieczone do-
kumenty rejestracyjne jednostek, ktére poswiadczalyby o ich przeznaczeniu,
czyli wskazywaly czy jednostka jest uzywana jako rekreacyjna czy komercyjna.
Gdyby cho¢ jedna z nich byla jednostka komercyjna, to PKBWM bytaby wlas-
ciwym organem do badania tego wypadku®. Dodatkowo, poniewaz jacht prze-
wozil powyzej 12 pasazerdw, to powinien by¢ traktowany jako statek pasazerski
i Komisja mialaby obowiazek zaja¢ si¢ jego badaniem. Wobec niezgloszenia
wypadku do PKBWM, pomimo ustawowego obowigzku powiadomienia Komi-
sji przewidzianego w art. 47 ust. 2 ustawy o PKBWM, jego badania nie podjeto.

¢! Poniewaz osoby poszkodowane w wypadku odniosly obrazenia ciata lub rozstréj zdrowia
trwajace nie diuzej niz 7 dni (lekkie uszkodzenie ciala), to, zgodnie z przytoczona wczesniej
wykladnig tego przepisu dokonang przez SN, kierujacy skuterem nie popelnil przestgpstwa
przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji i nie mozna mu byto z tego tytulu postawi¢ zarzutéw.
Nie mozna réwniez siggna¢ do art. 157 § 2 kk., ktéry penalizuje naruszenie czynnoéci narzadu
ciala lub rozstr6j zdrowia trwajacy nie dluzej niz 7 dni, gdyz nie obejmuje on wypadkéw
komunikacyjnych.

2 Zgromadzone przez PKBWM materialy dotyczace zderzenia, tj. dowody, dokumenty
i informacje pozyskane w trakcie wystuchania os6b podczas badania wypadku moglyby nastepnie
by¢ wykorzystane przez Policje do postawienia zarzutow kierujacemu, ale tylko wtedy, gdyby sad
uznal, ze nadrzedny interes publiczny uzasadnia ich ujawnienie (udostepnienie przez Komisje)
(art. 32 ustawy o PKBWM), a z wynikow badania przeprowadzonego przez Komisje wynikatoby,
ze przyczyna wypadku byly bledy w manewrowaniu lub nieprzestrzeganie przepisow
obowiazujacych w zegludze przez kierujacego skuterem.

* Na podstawie art. 20 ust. 3 ustawy Komisja mogtaby jednak zdecydowaé o odstapieniu od
jego badania.
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LEGAL ASPECTS OF A JET SKI ACCIDENT
IN INLAND SEA WATERS

Keywords: jet ski, marine areas, maritime accident, regulations on the prevention of
collisions at sea, safety rules in water traffic, bringing about a disaster in water traffic

Abstract

Marine casualties, at sea or in port waters, are not only caused by large passenger or
cargo vessels, which, due to their size, may have difficulty in giving way or stopping
safely, but also small vessels such as marine yachts or jet skis, which have a high
manoeuvrability but mistakes made when navigating or manoeuvring by the operators
of these vessels can be serious. The aim of this article is to analyze the collision of two
such crafts in port waters in the aspect of criminal liability of the perpetrator of the
accident for causing it.
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