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Streszczenie. Inwestycja drogowa w Polsce wymaga sporzadzenia Raportu Oddziatywania na
Srodowisko i uzyskania decyzji o uwarunkowaniach $rodowiskowych. Wystepujacy w dokumen-
tacji srodowiskowej zakres dotyczacy krajobrazu jest bardzo ograniczony i sprowadza si¢ zazwy-
czaj do opisu krain geograficznych i wazniejszych form pokrycia terenu. Szczegétowe studium
widokowe nie jest sporzadzane, wyjatek stanowia sytuacje, kiedy inwestycja wkracza w obszar
chroniony i wymaga zaopiniowania lub uzgodnienia. Prezentowane studium dotyczy fragmentu
drogi ekspresowej S7 Moczydto — Szczepanowice — Widoma — Zastéw — Krakow w miejscu prze-
cigcia zabytkowej osi Al. Solidarnoéci wpisanej na list¢ zabytkow. Przedmiotem studium byta
analiza widokowa trzech wariantow przekroczenia Al. Solidarno$ci drogg ekspresowa. Studium
przypadku obrazuje mozliwo$ci wykorzystania dostgpnych technik wizualizacji i animacji dla
ulatwienia podejmowania decyzji dotyczacych trudnych inwestycji. Wykazuje tez koniecznosé
sporzadzania tego typu analiz dla terenéw cennych krajobrazowo. Zawarte w studium wytyczne
dotyczace lokalizacji ekranow akustycznych, dopuszczalnych wysokoSci przeston w postaci ekra-
néw lub zieleni, kolorystyki itp. obrazuja mozliwosci wplywu na ksztaltowanie bezposredniego
otoczenia drogi. Tego typu decyzje powinny by¢ podejmowane ze $wiadomoscia kontekstu krajo-
brazowego, a w zespole nie powinno brakowa¢ architekta krajobrazu. Brak elementow wizualnego
planowania w projekcie drogowym moze mie¢ negatywny wptyw na krajobraz.

Stowa kluczowe: studia krajobrazowe, komunikacja, inwestycje drogowe, Nowa Huta

WSTEP

Droga, wg Stownika Jezyka Polskiego, definiowana jest jako pas ziemi stu-
zacy do komunikacji', a wedtug ustawy o drogach publicznych — jako wydzielo-
ny pas terenu, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz do ruchu pie-
szych, wraz z lezacymi w jego ciagu obiektami inzynierskimi’. W prawie bu-

! Stownik jezyka polskiego, http://www.sjp.pl/droga.
? Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.



UDZIAL ARCHITEKTA KRAJOBRAZU W PLANOWANIU WIDOKOWYM TRAS ... 21

dowlanym wymieniana jest jako budowla® obok innych obiektow infrastruktury,
takich jak sieci techniczne, tunele, budowle ziemne itp. Walor estetyczny drogi-
budowli nie jest przedmiotem szczegélnej uwagi, a skutki krajobrazowe inwe-
stycji w $wietle obowigzujacych procedur nie podlegaja weryfikacji’. Droga
jako inwestycja moze by¢ przedmiotem Raportu Oddziatywania na Srodowisko,
co szczegdtowo okresla Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 9 listopada
2004°. Raport wedlug ustawy z dn. 3 pazdziernika 2008 r.® powinien zawieraé
opis oddziatywania na krajobraz, jednakze zawarty w raportach zakres dotycza-
cy krajobrazu jest bardzo ograniczony i sprowadza si¢ zazwyczaj do opisu krain
geograficznych i wazniejszych form pokrycia terenu. Wobec niesprecyzowa-
nych zasad sporzadzania oceny oddzialywania na krajobraz, problem ten jest
pomijany i nie ma mozliwosci weryfikacji projektu pod tym wzgledem. Realny
zakres oddziatywania inwestycji na krajobraz nie jest wykazywany na zadnym
etapie procesu projektowego. Wyjatek stanowi sytuacja, gdy inwestycja wkracza
w obszar chroniony i wymaga zaopiniowania lub uzgodnienia konserwatora
zabytkow lub konserwatora przyrody.

Droga ekspresowa S7 Moczydto — Szczepanowice — Widoma — Zastow —
Krakow w swym przebiegu przez Krakoéw miata przeciaé¢ Al. Solidarnosci, ktora
stanowi zabytkowa o$ widokowg. Wobec zagrozenia zabytkowego uktadu urba-
nistycznego nowa inwestycja i konieczno$cig zaopiniowania inwestycji przez
wojewodzkiego konserwatora zabytkow sporzadzono dokumentacje wykazujaca
wplyw inwestycji na krajobraz . Przedmiotem studium byta analiza poréwnaw-
cza trzech wariantow przekroczenia Al. Solidarnosci drogg ekspresowa oraz
ocena wpltywu widokowego proponowanych rozwigzan.

STUDIUM PRZYPADKU

Uwarunkowania. Obszar Nowej Huty zostal uznany za zabytek, a w 2004 r.
przypieczgtowano te decyzje wpisem do rejestru zabytkow. Granica wpisu obje-
fa uktad urbanistyczny Nowej Huty wraz z Al. Solidarnosci oraz z budynkami
administracyjnymi huty. Aleja Solidarno$ci zostala objeta wpisem na calej dtu-
gosci, poniewaz jest to kluczowe polaczenie uktadu urbanistycznego z kombina-

? Prawo budowlane. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz.U. nr 243, poz. 1623).

4 Por. U. Forczek-Brataniec, 2008, Widok z drogi. Krajobraz w percepcji dynamicznej. Elamed.
Katowice.

3 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia przedsiewziec
mogacych znaczaco oddzialywaé na §rodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko
(Dz. U. nr 257, poz. 2573 ze zm.).

6 Szczegotowa zawartosé raportu zostata okreslona w rozdziale 2 art. 66 ustawy z dnia 3 pazdzier-
nika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz.U.08.199.1227).
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tem, znajdujace wyraz przestrzenny w postaci zamknigcia perspektywicznego
budynkiem Centrum Administracyjnego Huty. Jest to jednoczes$nie jedyne zre-
alizowane zwienczenie osi kompozycyjnej w urbanistyce wspotczesnej Nowej

Huty (ryc. 1).

Ryec. 1. Model Nowej Huty zawierajacy nigdy niezrealizowane dominanty urbanistyczne — ratusz, dom kultury,
obelisk. Wg Komorowski W., Urbanistyka i architektura Nowej Huty 1949—1959, ,,Rocznik Krakowski”, t. 71,
Krakow 2005

Fig. 1. The model of Nowa Huta showing unbuilt urban dominant — city hall, house of culture, obelisque.
Source: Komorowski W., Urbanistyka i architektura Nowej Huty 1949-1959, ,Rocznik Krakowski”, t. 71,
Krakow 2005

Projektowane zatozenie socrealistyczne przewidywato szereg typowych dla
tego stylu zamknig¢ perspektywicznych. Na srodku Placu Centralnego planowa-
no usytuowanie obelisku, na Alei R6z mial powsta¢ Ratusz, dom kultury miat
stanowi¢ potudniowe zamknigcie Placu Centralnego, o§ Alei Lenina (dzis Alei
Solidarnosci) miata zamkna¢ sylweta budynkéw administracyjnych huty. Z tych
zatozen kompozycyjnych zrealizowane zostato tylko jedno — przedmiotowe
zamknigcie perspektywiczne dawnej Alei Lenina (dzi$ Alei Solidarnosci).

Projekt drogi ekspresowej S7 i decyzja o przeprowadzeniu inwestycji pomig-
dzy kombinatem a uktadem urbanistycznym Nowej Huty spowodowal ingeren-
cje w istniejacy uktad przestrzenny. Wobec zagrozenia zabytku na zlecenie
GDDKIA O/Krakéw sporzadzono opracowanie majace za zadanie wykazaé
wplyw krajobrazowy inwestycji i wskaza¢ rozwigzanie najkorzystniejsze dla



UDZIAL ARCHITEKTA KRAJOBRAZU W PLANOWANIU WIDOKOWYM TRAS ... 23

krajobrazu. ,,Studium krajobrazowo-konserwatorskie dla projektowanej drogi
ekspresowej S7 w rejonie Al. Solidarnosci w Krakowie (odc. projektowane;j
drogi S7 Moczydto — Szczepanowice — Widoma — Zastow — Krakow). Analiza
porownawcza wariantOw przekroczenia zabytkowej osi widokowej wpisanej do
rejestru pod nr A-1132” opracowano w zespole: dr inz. arch Urszula Forczek-
Brataniec, mgr inz. arch Marcin Brataniec, mgr inz. Paulina Nosalska arch. kra-
jobr., czgs¢ konserwatorsko-planistyczna: mgr Andrzej Siwek, konsultacja:
dr hab. inz. arch. Zbigniew Myczkowski, prof. PK. Przedmiotem analizy byty
trzy warianty rozwigzania.

Ryec. 2. Warianty przebiegu drogi ekspresowej S7 w miejscu przecigcia Al. Solidarnosci

Fig. 2. The sequence variants of the expressway S7 in crossing with Al. Solidarno$ci

Wariant pierwszy (1) zaktadat przebudowe Al. Solidarno$ci w §ladzie istnie-
jacym i przeniesienie ruchu ponad projektowang droga ekspresowg S7. Wariant
drugi (2) zaktadat zmiang przebiegu Al. Solidarnosci i odsuni¢cie punktu prze-
kroczenia drogi ekspresowej S7 na péinoc od zabytkowej osi widokowej. Wa-
riant trzeci (3) przebiegu S-7 proponowat przej$cie nad Aleja Solidarnosci
w postaci wiaduktu (ryc. 2). Z powodu wystepujacych na wiadukcie, balustrad,
ekranow i ruchu drogowego wariant trzeci przeanalizowano w wersjach uzupet-
niajacych 3a, 3b i 3c.

Metodyka i zalozenia. Analiza krajobrazowa wplywu widokowego przekro-
czenia drogg ekspresowa S7 zabytkowej Alei Solidarnosci zawiera czgs¢ histo-
ryczng, planistyczng i widokowg z uwzglednieniem kwestii wrazliwos$ci $rodo-
wiska i uwarunkowan spotecznych. Ocen¢ wptywu widokowego oparto na me-
todzie integrujacej dane kartograficzne, fotograficzne oraz uwzgledniajacej pro-
blematyke percepcji dynamiczne;j.

Studium sporzadzono na podstawie analizy widokéw panoramicznych i jej
transpozycji na plan terenu, na wzajemnym uzupehieniu informacji krajobrazo-
wych i kartograficznych. W celu przeprowadzenia szczegétowej analizy uwa-
runkowan topograficznych w relacji z ekspozycja sporzadzono model cyfrowy
terenu, wykorzystano mozliwos$¢ wizualizacji i animacji. Uzyskane w ten sposob
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dane wyjsciowe daty mozliwos¢ szczegdlowego rozpatrzenia wszystkich istot-
nych aspektow ekspozycji.

Ryc. 3. O$ Al Solidarno$ci w skali makrokrajobrazowe;j, granice wpisu Nowej Huty na list¢ zabytkow
w konteks$cie obszarow chronionych Krakowa

Fig. 3. The axis of Al. Solidarnosci in the scale of macro landscape. The borders of protected areas of Krakow
and Nowa Huta

Problematyke przeanalizowano w skali makrokrajobrazowej obejmujacej
skale miasta (ryc. 3) oraz w skali mezokrajobrazowej obejmujacej zasigg dziel-
nicy. Nastepnie przeanalizowano wptyw poszczegoélnych wariantow realizacji
inwestycji na 0§ widokowa w ujeciu zmiany ekspozycji bryly Centrum Admini-
stracyjnego Huty, wptywu na widoki z punktéw kluczowych oraz zmiany, jakie
nastapig w przestrzeni i uktadzie funkcjonalnym drogi.

Podstawa okreslenia wptywu widokowego nowej inwestycji na o$ Alei Soli-
darnosci byto wykazanie, w jakim stopniu zostanie ograniczony i przeksztalcony
widok na bryte budynku kombinatu, stanowigca zamknigcie widokowe osi ulicy
(ryc. 4).

Wiyniki. Analiza kontekstu widokowego w skali miasta wykazala brak zna-
czacych powigzan Alei Solidarnosci z dominantami Krakowa. Uktad kompozy-
cyjny Plac Centralny — Aleja Solidarnosci — Kombinat zamyka si¢ w granicach
zatozenia urbanistycznego Nowej Huty, stanowigc niezalezng strukture prze-
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strzenna’. Kontekst w skali mezokrajobrazowej dotyczy skali dzielnicy. W tym
wymiarze Aleja Solidarnos$ci rozpigta jest pomigdzy Placem Centralnym
a Kombinatem. Al. Solidarnosci najpierw przebiega pomiedzy zwartg zabudowa
osiedli nowohuckich, a tuz za ul. Bulwarowa wkracza w tereny zielone i w tej
scenerii dochodzi do bram kombinatu. Kompozycyjnie przestrzen drogi miala
by¢ rozpigta migdzy dwoma dominantami — obeliskiem na Placu Centralnym
i Centrum Administracyjnym Huty. Wobec braku dominanty na Placu Central-
nym Aleja rozpigta jest pomiedzy bryta Centrum Administracyjnym Huty i za-
chodnig pierzeja Placu Centralnego.

Ryec. 4. Powigzania widokowe w skali mezokrajobrazowej, wyznaczenie granic jakosci widoku na podstawie
czytelnosci bryly centrum administracyjnego huty

Fig. 4. Visual connections in scale of mezolandscape. The delimitation of visual quality based on readability
of the ironworks administrative buildings complex

Badania wplywu widokowego poszczegdlnych wariantoéw na uklad prze-
strzenny Al. Solidarnos$ci oparto na analizie przekrojow, sekwencji punktow
kluczowych oraz studium panoram i zapisu filmowego. Synteza tych elementow

N

Nalezy tu wspomnieé, ze orientacja catego zalozenia Nowej Huty zostala wpisana w strukture
miasta w sposob zapewniajacy powigzanie wizualne ze Starym Miastem. Ze skarpy nowohuckiej
widok sigga wiez Wawelu, Kazimierza, a nawet Bielan, jednakze powigzanie to niec ma bezpo-
$redniego zwiazku z Al. Solidarnosci.
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Ryc. 5. Schematy studialne czasu i jako$ci ekspozycji. (a) analiza dla wariantu 1, (b) zestawienie schematow
wszystkich analizowanych wariantow

Fig. 5. Study diagrams of exposure time and quality. (a) analysis for option 1, (b) summary diagrams of all
analyzed variants
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pozwolita na uwzglednienie ciggtosci przestrzeni i dynamiki procesu postrzega-
nia. Wyniki przedstawiono w formie schematow oraz zestawien liczbowych po-
zwalajacych jednoznacznie oceni¢ kazdy wariant (ryc. 5). Formulujac wnioski
analizy widokowej, nie mozna byto pomina¢ kwestii rozwigzan funkcjonalnych,
ktore przekladaja si¢ obecnie na ksztalt przestrzeni. Uktad urbanistyczny Nowej
Huty zaktadat silne potaczenie czgéci mieszkalnej z zaktadem przemystowym. Aleja
Solidarno$ci stanowi 0§ funkcjonalng podkreslong formalnie i kompozycyjnie.

Wobec powyzszych czynnikow ocena wplywu na krajobraz sprowadzita si¢
do analizy, w ktorej decydujaca role odegraty cztery zagadnienia: Wplyw inwe-
stycji na o$ Al. Solidarnosci na odcinku od Placu Centralnego do Kombinatu,
a szczegolnie wplyw inwestycji na odcinku najlepszej widocznos$ci, od ul. Bul-
warowej do kombinatu, stopien przeksztalcenia przestrzeni w wyniku realizacji
inwestycji oraz stopien przeksztatcenia istniejagcego uktadu funkcjonalnego (ko-
munikacyjnego) Nowa Huta — Kombinat. Ocena dwoéch pierwszych kryteriow
zostata dokonana na podstawie analiz widokowych umozliwiajacych obliczenia
i porownania czasu i zakresu ekspozycji budynku Centrum Administracyjnego
Nowej Huty. W tym wypadku wariant polegajacy na podniesieniu poziomu Al.
Solidarnosci zapewnial najdtuzsza ekspozycje budynku Centrum Administracyj-
nego Nowej Huty (tab. 1).

Tabela 1. Analiza widokowa dla wariantu z podniesiong Al. Solidarnosci

Table 1. Visual analysis for the elevated Al. Solidarnosci

Wariant

przebiegu 87 Ekspozycja Dlugosé ekspozygl % ud21a}.u w catej d’t}lgosm Punkty
. - Length of exposition osi widokowej kluczowe
Option of Exposition o . . .
S7 route [m] % use of all visual axis Key points
bardzo dobra 814 +333=1147 51% 1,2,3,6
) dobra 406 + 318 =724 33% 4
Wariant I
$rednia 235+84 =319 15% 5
staba i brak eksp. 27 1% brak
tacznie — Sum 2217 100%

Pozostate kryteria dotyczyly stopnia przeksztalcen przestrzeni i funkcji.
Przedstawione warianty znacznie réznity si¢ migdzy sobg i bez watpienia naj-
mniejsze przeksztalcenie przestrzeni w wyniku realizacji inwestycji gwaranto-
wal wariant polegajacy na przeprowadzeniu drogi ekspresowej wiaduktem po-
nad Al. Solidarnosci. Z kolei wariant 1 i 3 zachowywatl logike pierwotnego
uktadu funkcjonalnego. Aleja Solidarnosci zgodnie z zatozeniem doprowadza
zaréwno ruch kotowy, jak i pieszy do bram huty. Zmiana przebiegu Alei Soli-
darno$ci zaktadana w wariancie 2 zaburzata logike historycznego uktadu i zmie-
niata przebieg zabytkowego potaczenia przestrzennego. W efekcie wobec przy-
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b)

Ryc. 6. Wizualizacje widoku z punktéw kluczowych w wersji z ekranami (a) i bez ekranéow akustycznych (b)

Fig. 6. The visualization of the key points views with acoustic screens (a) and without them (b)



UDZIAL ARCHITEKTA KRAJOBRAZU W PLANOWANIU WIDOKOWYM TRAS ... 29

jetych kryteriow wskazano wariant 1, ktéry okazal si¢ najkorzystniejszy. O wy-
borze tego wariantu zadecydowala jakos¢ i czas trwania widoku na zwienczenie
osi widokowej w postaci budynku Centrum Administracyjnego Nowej Huty oraz
korzystna ocena pod wzgledem stopnia przemian uktadu przestrzennego i funk-
cjonalnego. Wariant ten zapewniat dobrg widocznos¢ bryly oraz stwarzal dodat-
kowe szanse zminimalizowania wplywu widokowego w przypadku mozliwosci
obnizenia poziomu drogi ekspresowej. Analizy uzupelniono szczegdtowymi
wytycznymi. Specjalng uwage skupiono na ekranach akustycznych (wariant 3a,
3b, 3c) i zieleni. Sporzadzono w tym celu dodatkowe wizualizacje obrazujace
ich wpltyw na poszczegélne warianty oraz sformutowano szczegotowe zalecenia
dotyczace ich lokalizacji i gabarytéw (ryc. 6). Ponadto opracowano mozliwosci
minimalizacji wplywu widokowego dla poszczegdlnych rozwigzan.

Studium przypadku obrazuje mozliwosci wykorzystania dostepnych technik
analiz dla stworzenia podstaw podejmowania decyzji dotyczacych cennych kra-
jobrazéw. Przedstawiona metoda i wyniki opracowania wskazuja mozliwos$ci
ksztaltowania bezposredniego otoczenia drogi ze $wiadomoscig ich skutkow
krajobrazowych i wykazujg konieczno$¢ sporzadzania tego typu opracowan.
Whioski dotyczace przebiegu drogi, lokalizacji ekranéw akustycznych, dopusz-
czalnych wysokos$ci przestlon w postaci ekranéw lub zieleni, zaprezentowane
w formie graficznej i filmowej to dowdd, ze oceny wptywu na krajobraz sg moz-
liwe i sa przydatne. Wyniki badan pozwalaja dokona¢ wlasciwego wyboru
iprzez to przynosza pozytywne skutki przestrzenne, ponadto stwarzaja dobra
baze do dyskusji nad tematem w szerokim gronie zaréwno specjalistow, jak
1 0s0b spoza branzy inzynierskiej (ryc. 7).

WNIOSKI

Budowa drogi to inwestycja wywierajaca wptyw na obszary o roznej strukturze
i warto$ci. Proces projektowy gwarantuje szczegdlowa analize poszczegdlnych
rozwigzan w kilku wariantach. Przebieg drogi, rozwigzania weztow, potaczenia
z drogami lokalnymi, ksztalty wiaduktow, rodzaje ekranéw akustycznych, a takze
dobor i kompozycja zieleni sa poddawane wielowatkowej dyskusji i bardzo szcze-
gotowo uzasadniane. Wérod tak wielu watkow bardzo staba pozycje¢ zajmuje kra-
jobraz, jego walory i sposob wplywu nowej inwestycji na jego pozniejszy ksztatt.
Brak norm w tym wzgledzie powoduje, ze krajobraz zawsze przegrywa z zagad-
nieniami, ktore juz zostaty sformalizowane w postaci obowigzujacych wspotczyn-
nikow. Efekty tego procesu daja si¢ zauwazy¢ w krajobrazie w postaci wszech-
obecnych ekranow akustycznych, nadmiernej liczby znakow drogowych itp.
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Ryec. 7. Wizualizacja wariantu 3 przeprowadzenia drogi ekspresowej S7 — wiadukt nad Aleja Solidarno$ci
w widoku z punktéw kluczowych

Fig. 7. Visualization of variant 3 of expressway S7 — viaduct over Aleja Solidarnosci seen from the key points

Udzial architekta krajobrazu w projektowaniu przestrzeni drog jest niezbed-
ny. To pierwszy krok dla znalezienia w procesie decyzyjnym miejsca dla argu-
mentéw zwigzanych z wyrazem estetycznym inwestycji, ochrong dziedzictwa
naturalnego i kulturowego czesto sprzgzonym z ekonomig i bezpieczenstwem.
Zgodnie z powiedzeniem, ze nieobecni nie maja glosu, brak osoby wysuwajacej
te racje w dyskusji jest jednoznaczny z ich pomijaniem.

PISMIENNICTWO

Appleyard D., Lynch K., Myer J.R., 1965. The View From the Road, MIT, Massachussets.

Bogdanowski J., 1976. Kompozycja i planowanie w architekturze krajobrazu, PAN, Wroctaw—
Warszawa—Krakow—Gdansk.

Dabrowska-Budzito K., 1990. Wsréd panoram Krakowa. O przemianach widokéw i o tym, jak je
ocali¢, WL, Krakow.

Boéhm A., 2007. Planowanie przestrzenne dla architektow krajobrazu: o czynniku kompozycji,
Polit. Krakowska, Krakow.

Budzito J., 1990. Zastosowanie studiow krajobrazowych w praktyce projektowej drogi szybkiego
ruchu w Krakowie, Teka AiU, t. XIII, PAN, Krakow.



UDZIAL ARCHITEKTA KRAJOBRAZU W PLANOWANIU WIDOKOWYM TRAS ... 31

Flagorowska L., 1981. Metoda wyznaczania zakresu widocznosci dla potrzeb architektury krajo-
brazu. Polit. Krakowska, Krakow.

Forczek-Brataniec U., 2008. Widok z drogi. Krajobraz w percepcji dynamicznej. Elamed. Katowi-
ce.

Lenartowicz K., 1990. Uwagi o projektowaniu drog szybkiego ruchu w krajobrazie otwartym na
przyktadzie projektu czesci potudniowego obejscia autostradowego miasta Krakowa. Teka
AiU, t. XTIV, PAN, Krakow.

Myczkowski Z., 2001. Oddziatywanie inwestycji na krajobraz — ujecie metodyczne, Architektura
krajobrazu a planowanie przestrzenne, Polit. Krakowska, Krakow.

Ozimek P., Ozimek A., 2007. Visibility metod for landscape analyses In historical city center
environment. 8" International Conference on Information Technologies in Landscape Archi-
tecture. Bernburg 2007. pp 380-391. Dessau.

Shannon S., Smardon R., Knudson M., 1995. Using visual assessment as a foundation for green-
way planning in the St. Lawrence Valley, Landscape and Urban Planning 33, ss 357 —371.

Studium krajobrazowo-konserwatorskie dla inwestycji droga ekspresowa S1 w rejonie kompleksu
Auschwitz II Birkenau, 2007, oprac.: Z. Myczkowski, U. Forczek-Brataniec, M. Brataniec,
P. Byrski, B. Grajner, A. Siwek, Krakéw—Warszawa.

Studium krajobrazowo-konserwatorskie dla przeprowadzenia drogi krajowej nr 52 w rejonie stref
ochronnych obszaru UNESCO w Kalwarii Zebrzydowskiej, 2010, oprac. U. Forczek-
Brataniec, M. Brataniec, P. Byrski, B. Grajner, P. Nosalska, A. Siwek, K. Fabijanowska.
Krakow.

PARTICIPATION OF THE LANDSCAPE ARCHITECT IN THE VISUAL PLANNING
OF ROUTES ON THE EXAMPLE OF THE LANDSCAPE STUDIES MADE FOR
CROSSING EXPRESSWAY S7 AND ALEJA SOLIDARNOSCI IN NOWA HUTA

Abstract. Road investments in Poland require preparation of a report describing the influence of
the given investment on the environment and obtaining the opinion about environment determi-
nants. The description of the environment in documentation is very limited and it usually discusses
the geographical regions and more important forms of land surface. A detailed view study is not
prepared except for the situations when the investment concerns a protected region and requires an
approval or an agreement. The presented study concerns a section of the dual carriageway S7
Moczydto — Szczepanowice — Widoma — Zastow — Krakow where it crosses the historic Solidar-
nosci Avenue included on the list of monuments. The aim of the study was the view analysis of
three options where the dual carriageway S7 could cross Solidarnoéci Avenue. The case study
shows the possibility of using the available visualisation and animation techniques in order to
make the decisions concerning difficult situations easier. It also proves that such analyses are
necessary for regions whose views are valuable. The guidelines discussed in the study which
concern the location of acoustic walls, the acceptable height of screens in the form of walls and
greenery, colours etc show that the direct neighbourhood of a road can be shaped. Such decisions
should be made with the awareness of landscape context and there should be a landscape architect
among people who make the decisions. A lack of elements of visual planning in a road project
results in the negative influence on the landscape with a considerable scope of impact.

Key words: landscape studies, transportation road investments, Nowa Huta
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