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Streszczenie. Wspotczesne Niemcy dzi§ przoduja w Europie w zakresie rewitalizacji struktur
urbanistycznych. W tym zakresie tereny nadwodne jako $srodowisko potencjalnie przyjazne dla
czlowieka sa objete szczegdlng troska. Odbywa si¢ reorientacja centrow miejskich ku wodzie,
odkrywana jest tozsamos$¢ miast jako tworéw nadwodnych. Tendencje rozwigzan koncepcyjnych
w miastach niemieckich moga sta¢ si¢ inspiracjami projektowymi dla miast polskich o podobnych
watkach rozwojowych.

Stowa kluczowe. krajobraz miasta, tozsamos¢, nabrzeze, miasto portowe, rewitalizacja

WSTEP

Péinocna granica Niemiec wychodzi ku Morzu Poélnocnemu i Baltykowi,
a na nabrzezach koncentruja si¢ najwigcksze miasta portowe o dtugiej historii, sg
to Emden, Bremenhaven, Hamburg, Kilonia, Lubeka i Rostok. W swej historii
panstwa niemieckie walczyly o szeroki zakres dojscia do Morza Baltyckiego, co
wigzato si¢ rowniez z kolonizacja wschodnig. Tradycyjnie miasta portowe Nie-
miec powstawaly w sporej odleglosci od ujs¢ rzek do morza, na skrzyzowaniu
drég wodnych z drogami ladowymi. Takie usytuowanie miast pozwalato kontro-
lowa¢ i poszerzaé wptyw na basen rzeki, prowadzacej ku morzu. Nizina Srod-
kowoeuropejska obejmujaca Pobrzeze Morza Potnocnego, Polwysep Jutlandzki
i Pobrzeze Potudniowobattyckie uksztattowata si¢ w trakcie ruchu lodowcow,
charakteryzuje si¢ tagodna rzezba terenu i rozleglymi dolinami rzek. Nabrzeza
pemity role waznych centrow miejskich, dzielnice przemystowo-handlowe
1 magazynowe rozwijaty sie, wspierajac potege miast a zatem ich rozwdj teryto-

! Artykut powstat na podstawie rozdziatéw 3 i 6.1 monografii naukowej: H. Petryshyn (red. na-
uk.), M. Czalczynska-Podolska, E.A. Sochacka-Sutkowska, A. Pilarczyk, Budowa tozsamosci
Szczecina w oparciu o wykorzystanie kulturowych wartosci krajobrazu nadrzecznego miasta,
Szczecin, Hogben, 2012.
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rialny. W drugiej polowie XIX w. nasilita si¢ industrializacja, a dostep transpor-
tu do nabrzezy poprzez sie¢ kolejowa stymulowat rozwoj przemystu w tej stre-
fie. Wraz z postepujaca industrializacja, rozpoczat si¢ proces wchtaniania oko-
licznych miejscowo$ci przez rozrastajgce si¢ miasta portowe. Po zjednoczeniu
Niemiec w 1871 r. miasta portowe stawaly si¢ coraz potezniejsze, strefy na-
brzezne jako samodzielne dzielnice przemystowe w strukturze miast zdomino-
waly 1 okreslity kierunek ich rozwoju. Miasta zyskiwaly nowe centra, odsunigte
tym razem od nabrzeza.

Miasta potnocnoniemieckie petnily réwniez wazng rolg strategiczng, co po-
wodowalo rozwoj przemystu wojskowego i usytuowanie baz morskich. W trak-
cie drugiej wojny Swiatowej miasta te byly poddane silnym bombardowaniom
(naloty dywanowe), zwlaszcza totalnemu zniszczeniu podlegaty tereny portowe.
Po wojnie je odbudowano, jednak kryzys przemystu stoczniowego w latach 80.
XX w. spowodowat restrukturyzacje przemystu i zastanowiono si¢ nad losem
terenow poportowych i postoczniowych. Nowymi czynnikami rozwoju staly sie
innowacyjnosc i turystyka. Zagospodarowanie zwolnionych nabrzezy pod funk-
cje miejskie musiato wspiera¢ si¢ na nich. Na terenach poportowych rozbudo-
wywano uniwersytety i tworzono centra nauki. Turystyka, zwlaszcza turystyka
morska, w ostatnich latach stata si¢ waznym czynnikiem w programach prze-
ksztalcajacych przestrzen miejska. Wiele przyktadowych realizacji z zakresu
rewitalizacji nabrzezy [Bryx i Jadach-Sepioto 2009] pozwolilo wypracowac
pewne metody projektowe i wdrozeniowe, a wprowadzony monitoring skutecz-
nos$ci funkcjonowania nowych zalozen umozliwia dokonywania korekt.

MATERIAL I METODY

Wytypowane do analizy miasta Niemiec Potnocnych — Hamburg i Kilonia —
posiadaja sporo wspolnych rysow ze Szczecinem. Ich do§wiadczenia w zakresie
wspotczesnych powigzan miasto—rzeka mogg stac si¢ przydatne w poszukiwaniu
przez Szczecin wlasnej tozsamosci.

Hamburg. Miasto potozone nad Labg Péinocng w odlegtosci 110 km do Mo-
rza Poinocnego (Zatoki Helgolandzkiej). Rozwdj przestrzenny i gospodarczy
miasta jest $ci§le powiazany z warunkami topograficznymi, ksztaltujac jego
tozsamo$¢. Naturalny port morski rozciaga si¢ wzdluz catego biegu Laby,
zwlaszcza wzdluz potudniowego jej brzegu naprzeciwko dzielnic miasta St.
Pauli i Altona.

W okresie II wojny $§wiatowej miasto znacznie ucierpiato, wicksza czgs¢ za-
budowy zostala zniszczona, szczegélnie zabytkowe Stare Miasto. Po II wojnie
swiatowe] miasto weszto w sktad Niemieckiej Republiki Demokratycznej,
W przestrzennym wymiarze zamarlo centrum i nasilito si¢ rozproszenie miasta
poprzez wznoszone nowe osiedla. Stare dzielnice byly wyburzane, nowa arteria
transportowa przeci¢la centrum wzdhuz linii wschéd—zachod. Nowe dzielnice



18 H. Petryshyn

mieszkalne budowano na zielonych obszarach, tworzac typowa architektoniczna
monokulture.

Od lat 80. ub. w. w Hamburgu zaczela si¢ wielka przebudowa gospodarcza.
Najpierw byt kryzys we wszystkich glownych niemieckich stoczniach, rowniez
obszary przemystowe zaznaty restrukturyzacji: zmieniano pierwotng lokalizacje
zaktadow lub wymuszano ich catkowite zamknigcie, co spowodowato, ze duze
obiekty przemystowe zmienily swoje pierwotne funkcje. Hamburg stat si¢ pod
koniec tysigclecia centrum handlowo-ustugowym. Od lat 80. stare tereny popor-
towe zostaly objete planami urbanistycznymi, co prowadzilo do ozywienia
w duzej mierze niewykorzystywanych obszaréw, w tym wkomponowywania
budynkéw nowych lub odnawiania starych. Pierwszym sukcesem w tej dziedzi-
nie stala si¢ renowacja dzielnicy Speicherstadt, ktora w 1999 r. zostata wpisana
na liste swiatowego dziedzictwa UNESCO (ryc. 1).

Ryec. 1. Speicherstadt, Hamburg (fot. A. Pilarczyk, 2011)
Fig. 1. Speicherstadt, Hamburg (photo A. Pilarczyk, 2011)

Szanse na przeksztatcenia w Hamburgu mozna byto dostrzec na poczatku lat
90. Po upadku muru berlinskiego i zelaznej kurtyny réowniez rola Hamburga
w Europie zasadniczo si¢ poprawita: z miasta na wschodnim skraju §wiata za-
chodniego stal si¢ metropolia w sercu jednoczacego si¢ kontynentu. Takze pota-
czenia z poiocng Europa stawaly si¢ coraz intensywniejsze, wigc Hamburg
zyskatl na znaczeniu na calym obszarze Morza Baltyckiego. Hamburg w tym
procesie uzyskal ogromny potencjat rozwoju, z ktérego warto byto pilnie korzy-
sta¢ , by unikna¢ wyprzedzania przez inne konkurujgce regiony.

Teren portu w centralnej cze¢sci miasta byt przez dziesigtki lat nieuzywany,
oddzielony od miasta jako obszar celny, w catosci ogrodzony i zdegradowany.
W 2000 r. zostal zatwierdzony plan nowej dzielnicy wewnatrzmiejskiej Hafen
City. W ciagu 25 lat na przestrzeni okoto 150 ha o mieszanym sposobie uzytko-
wania: mieszkalnym, przemystowym, kulturalnym i rekreacyjnym, mialty po-
wsta¢ tu mieszkania dla 12 tys. mieszkancow i1 40 tys. miejsc pracy
[http://www.hafencity.com/de]. Plan zdominowata idea powrotu centrum miasta



ZMIANA KRAJOBRAZU MIASTA ... 19

do wody, do ktorej dostep rozpoczal si¢ juz w postaci poszczegodlnych sekcji
(zwlaszcza nad tzw. rekawem taby przy Altonie miedzy Rybnym Rynkiem
i Muzeum Portowym).

Bliskie relacje pomiedzy istniejaca zabudowa, nowg zabudowa i nabrzezem,
koncepcja ochrony przeciwpowodziowej, spoteczny charakter wickszos$ci parte-
row 1 ,,drobnoziarnista mieszanka” zastosowania zostalty wdrozone w planie
zagospodarowania przestrzennego. Master Plan formutuje réwniez cele gospo-
darczego, spolecznego i kulturalnego rozwoju Hafen City, ktory bedzie przez
wiele dziesigcioleci centrum Hamburga, a nawet moze dominowa¢ w obecnym
stuleciu. Nowa dzielnica miata by¢ nie tylko bardzo optacalna, ale takze stuzy¢
za wzor europejskiego miasta XXI w. Dzigki zasadzie elastycznosci Planu Gene-
ralnego zapewniono wysoki stopien dostosowania do przyszlych zmian w $ro-
dowisku w procesie rozwoju (ryc. 2).

Ryc. 2. Master Plan Hafencity Hamburg [Hafencity Hamburg. Der Masterplan 2006]

Fig. 2. Master Plan of Hafencity, Hamburg [Hafencity Hamburg. Der Masterplan 2006]

Koncepcja zagospodarowania przedstawiona w Planie Generalnym zapewnia,
ze kazda czg$¢ ma swojg wlasng tozsamos$¢ i jest w stanie funkcjonowaé
niezaleznie od pozniejszych etapow. Planowanie pozostaje wystarczajaco
elastyczne, aby dostosowac si¢ do zmieniajacych si¢ warunkow, wykorzystujac
podstawowe struktury i uktad Hafen City, w tym jego integracj¢ ze $rodmie-
sciem. Rozwoj sekcji (kwartatéw) dzielnic zostat podzielony na kilka etapow,
ktore w sumie obejmuja okres okoto 25 lat. Realizacja planu postgpuje w kie-
runku z zachodu na wschod, a jednoczesnie, aby unikna¢ konkluzji techniczne;j,
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prace sa rozrzucone po caltym terenie. W zalezno$ci od popytu na nieruchomosci
mozliwe jest skracanie lub wydtuzanie faz rozwoju [Hafencity Hamburg. Der
Masterplan 2006].

Ryc. 3. Zabudowania drugiej fazy rozwojowej, Hamburg. (fot. A. Pilarczyk, 2011)
Fig. 3. Second construction stage of Hafen City, Hamburg (photo. A. Pilarczyk, 2011)

W Planie Generalnym oprocz zakresu rozwoju urbanistycznego i funkcjonal-
nego Hafen City wyodr¢bniono 18 jednostek planistycznych z konkretnymi pro-
pozycjami rozwojowymi w naciskiem na odzyskanie tozsamosci Hamburga.
Obszar Kaiserhoft jest dla Hafen City miejscem niezwykle waznym, gdzie usy-
tuowany jest Spichlerz Cesarski — najwybitniejszy punkt urbanistyczny Hafen
City. W kolejnych fazach planowania zostanie rozstrzygniete, w jakim stopniu
mozliwe jest zachowanie jego charakteru przy zmianie uzytkowania. Zachodnia
cz¢$¢ historycznego Portu Magdeburskiego zostala przeznaczona pod rozwoj do
celow komercyjnych, kulturowych, rozrywkowych w synergii z terminalem,
w sumie zmierza do utworzenia ,,Uberseequartier”, daje mozliwo$é zainsceni-
zowania atrakcyjnych ekspozycji terenu Magdeburger Hafen jako punktu orien-
tacyjnego — landmarki i punktu koncowego nowej osi rozwoju pomiedzy stara
promenada nabrzezna Jungfernstieg a Magdeburg Hafen. Koncepcja rozwoju tej
strefy powinna wykaza¢ osobliwo$¢ rozwoju HafenCity i tematycznie wyrazi¢
si¢ poprzez jezyk architektoniczny. W tym kontek$cie nacisk jest polozony na
stworzenie rozwijajgcej si¢ struktury urbanistycznej, ktéra stale zmienia si¢ po-
przez przejscia i wizualne osie nawigzujgce do Laby (ryc. 3).

Z biegiem czasu spostrzezono, iz cze$¢ zachodnia Hafen City rozwija si¢
szybciej niz przewidywal plan generalny z 2000 r., a wschodnia stanowita nadal
obszar w fazie planowania, postanowiono wigc w 2010 r. dokona¢ zmian planu.
Koncepcja wschodniej dzielnicy zostata po raz pierwszy w peini przemyslana,
bo w tych w dzielnicach brakuje rozpoznawalnych znakow tozsamosci i nie
istnialy Zzadne konkretne plany ich pomys$lnej integracji miejskiej. Wschodnia
czg$¢ Hafen City byla wczeséniej traktowana jako cze$¢ podmiejskiego obrzeza
Hamburga, a teraz — podobne jak zachodna — dzigki nowej stacji metra linii U4
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stala si¢ czescig nowego rdzenia centrum miasta. Hamburg wykonuje rowniez
,Skok przez Labg¢”. Wyspy na potudniu Laby bardzo szybko si¢ rozwijaja.
Zwigkszono liczbe ambitnych projektow, takich jak Miedzynarodowe Targi
Budownictwa (IBA) i Miedzynarodowa Wystawa Ogrodowe;j (IGS).

Kilonia/Kiel. Obecnie miasto jest centrum gospodarczym i administracyj-
nym ziemi federalnej Niemiec Szlezwig-Holsztyn, zajmuje potudniowa czgsé
Potwyspu Jutlandzkiego, graniczy z Danig. Decydujacym czynnikiem powstania
miasta Kilonii w 1242 r. bylo jej wyjatkowe polozenie nad Fiordem Kilonskim —
waska i gleboka zatoka Morza Battyckiego, wcinajaca sie¢ w giab ladu na 17 km
w kierunku od pétnocy na potudnie. Osadnictwo rozwingto si¢ po obu stronach
Fiordu Kilonskiego, kazda z jednostek wyspecjalizowata si¢ w odmienne;j funk-
cji, do dzis eksponuje rysy swojej zachowanej tozsamosci. Dunska droga ladowa
Holstenstrasse, poprowadzona zachodnim nabrzezem fiordu w kierunku potu-
dnie—poinoc, stata si¢ gtéwng osig planistyczng miasta. Epoka industrializacji
zadziatata w Kilonii gwaltownie. W 1865 r. zadecydowano o przeniesieniu Bal-
tyckiej Stacji Marynarki Niemieckiej z Gdanska do Kilonii. Od tego momentu
Kilonia szybko przeksztalcita si¢ w zaplecze wojskowe Prus. Nastepnym czyn-
nikiem rozwoju miasta stato si¢ funkcjonowanie Kanatu Kilonskiego / der Ka-
iser-Wilhelm-Kanal / Nordostseekanal, sztucznie przekopanego przez Potwysep
Jutlandzki. Kilonia jest rowniez atrakcyjnym osrodkiem kulturalnym péinocno-
zachodnich Niemiec nad Baltykiem. Ze wszystkich festiwali morskich Tydzien
Kilonii od 1882 r. jest najbardziej atrakcyjna i jedng z wickszych imprez zeglar-
skich na $wiecie, startuja tu todzie wszystkich klas. Wraz z regatami odbywaja
si¢ festyny, koncerty oraz parady jachtow i zaglowcow. Rozwojowi infrastruktu-
ralnemu Kilonii sprzyjaly wydarzenia §wiatowej skali takie jak zawody zeglar-
skie podczas XI Igrzysk Olimpijskich 1936 r., czy cho¢by XX Igrzysk Olimpij-
skich 1972 r., kiedy to powstato nowe Centrum Olimpijskie.

W 1946 r. Kilonia stata si¢ stolicg ziemi Szlezwik-Holsztyn, a w 1949 r. zo-
stalg wlaczona do Republiki Federalnej Niemiec. Integracja wielu wschodnio-
niemieckich uchodzcow znad Battyku, Prus Wschodnich i Zachodnich, Pomorza
i Meklemburgii, od 1945 r. stata si¢ dodatkowymi wyzwaniem dla miasta. Pod-
czas odbudowy zostata przyjeta koncepcja, ze miasto powinno by¢ zabudowy-
wane w stylu nowoczesnym, bardziej otwartym i funkcjonalnym. W odbudowie
wigksze znaczenie potozono na funkcjonalnos¢ niz na historie. Uktad drogowy
zostal dostosowany do przyszlych potrzeb ruchu. Miasto rozwijato si¢ jako go-
spodarcze, polityczne i intelektualne centrum Szlezwika-Holsztynu. W ostatnim
dziesigcioleciu rdzen miasta stale poprawiat wyglad — zostaly wykonana rekon-
strukcja Horngelanges przy gtéwnym dworcu kolejowym, kompletna renowacja
zabytkowego dworca glownego, przebudowa portu, jednoczesnie jest rekonstru-
owana czg¢s¢ Starego Miasta. Niestety, Stare Miasto posiada znikoma liczbe
zachowanych zabytkow.

Do dzi$ gospodarka morska jest jednym z najwazniejszych gospodarczych fi-
laréw Kilonii. W wyniku dalekowzrocznych strategii portu i stalych inwestycji,
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dzieki unikalnej lokalizacji Kanatu Kilonskiego oraz doskonatemu naturalnemu
portowi, Kilonia nadal jest jednym z najwazniejszych wezldw morskich w re-
gionie Battyku. Transport kolejowy Niemiec systemem logistycznym powigzany
jest z portami morskimi, a port w Kilonii jest w stanie rozwina¢ swoja pozycje
jako centrum dystrybucji i skrzyzowania ruchu na Baltyku.

Wstega ladu wzdluz Fiordu Kilonskiego stata si¢ podstawa rozwoju plani-
stycznego miasta w kierunku poétnoc—potudnie i utworzyta rozlegle nabrzeza. Jej
funkcjonalne wykorzystanie jest bardzo zréznicowane: nabrzeze zachodnie hi-
storycznie posiadato powazne zespoly o funkcji ogoélnomiejskiej, czgsciowo
zostato scalone specjalnymi programami powojennymi. Wschodnie nabrzeze
nigdy nie szczycilo si¢ przestrzeniami otwartymi, a dziatania w tym kierunku
dopiero si¢ zaczynajg W przysztosci w ramach projektu Kai-City-Kiel projekto-
wano tgcze miedzy nabrzezami tuz za Hornem/Rogiem, ktore powstanie w wy-
niku rekonstrukcji sieci droznej i utworzenia bulwaru poprzecznego — Querkai.

Rozwoj przestrzenny nabrzeza wschodniego posuwa si¢ w miar¢ zagospoda-
rowania terendw po stoczniowych stoczni Germania. Jako pierwszy punkt w tym
programie zostal wyposazony Norwegenkai. Na potnoc do Horn-Campusu za-
projektowano Willy-Brand-Ufer w ramach modernistyczny projektu urbani-
stycznego Kai-City-Kiel. Na koncu wewnetrznego Fiordu Kilonskiego powstaje
zgodnie z zasadami zrdwnowazonego rozwoju miast nowa dzielnica miejska na
obszarze 25 ha, ktora zaktada zmiany strukturalne od przemystu wytworczego
do sektora ustug, okres wdrozeniowy trwa od 1999 r. Zatozono, ze w przysztosci
Kai-City Kiel bedzie oferowac ekskluzywne zamieszkanie i przestrzen robocza —
zroéznicowang i zrownowazong (ryc. 4).

Ryec. 4. Materiat promujace projekt Kai-City Kiel — makieta, umieszczona w urzedzie miejskim i wyglad
terenu na poczatku wdrozenia (fot. H. Petryshyn, 2010)

Fig. 4. Promotion material of the project Kai-City Kiel — area view of the model located in the town hall
and the appearance of the area during the early implementation stage (photo H. Petryshyn, 2010)

Utworzono tu okoto 1800—-2200 miejsc pracy i wzniesiono 500—600 miesz-
kan dla 800-1200 oséb. Promenady spacerowe zajmujg powierzchni¢ 2,5 ha,
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a przestrzen otwarta i przestrzen publiczna — ok. 1,5 ha, tworzac bogate zaplecze
rekreacyjne. W zatozeniu planistycznym zapewniono przejrzysto$¢, widocznos$c
i wglad w wewnetrzng strukture wokol Germania-portu. Oprocz tworzenia no-
wych miejskich przestrzeni mieszkalnych nad woda realizacja Kai-City Kiel
nabiera waznej roli w konteks$cie $rodmiejskim. Jest to element urbanistyczny
ktory shuzy do kreowania i kontynuowania nowej osi miasta, ktora uda si¢ pota-
czy¢ wschodnie i zachodnie wybrzeza. W 2001 r. na koncu fiordu powstat
pierwszy budynek reprezentacyjny przysztego Horn-Campusu w ksztatcie zagla,
ktory symbolizuje typowe dla fiordu wiatr, wode i dynamike.

Projekt Kai-City wywotat nastepne dziatania prowadzace do ponownej urba-
nizacji i rewaloryzacji w zachodniej cze$ci miasta — w zakresie historycznego
centrum miasta wydzielono kolejne 3 ha gruntu pod budownictwo. Projektem
rewaloryzacji zostalo objete zachodnie nabrzeze, gdzie obok problemu dostep-
no$ci i uatrakcyjnienia wyraznie zarysowat si¢ problem scalenia catego obszaru
wraz z podwyzszeniem standardow komunikacyjnych i estetycznych. Zatozono
lini¢ tramwajowa, bulwar z chodnikami i $ciezke rowerows.

Szczecin. Miasto na Ziemiach Odzyskanych na skrajnym poéinocnym zacho-
dzie Polski, przy granicy polsko-niemieckiej nad rzeka Odra oraz jeziorem Da-
bie. Miasto jest centrum wojewodztwa zachodniopomorskiego i aglomeracji
szczecinskiej i1 jest uznawane za historyczng stolice Pomorza Zachodniego.

Szczecin lezy na Wielkiej Nizinie Europejskiej, w miejscu, gdzie Baltyk wy-
kracza najglebiej ku potudniowi. Krajobraz okolic ksztattowat si¢ pod wptywem
lodowcow, ktore naptywaty tu kilkakrotnie i za kazdym razem pozostawialy po
sobie $lady — nalezg do nich szerokie doliny i morenowe wzgdrza otaczajace
miasto [Piskorski 1960]. Dla ksztaltowania si¢ Szczecina wazna jest hydrogra-
ficzna sie¢ Rowniny Odrzansko-Zalewowej, ktora obejmuje swoim zasiggiem
Zalew Szczecinski, jezioro Dabie oraz doline rzeki Odry o szerokosci 2—12 km
[Borowka 2002]. Krajobraz pierwotny podtoza Szczecina stat si¢ decydujacym
W jego powstaniu, dzi$§ staje si¢ niezmiernie waznym w kreowaniu jego przy-
sztej wizji.

Strategiczne potozenie miasta (blisko§¢ morza, transport rzeczny, szlaki ku-
pieckie, osrodki miejskie) juz od wczesnego Sredniowiecza powodowat $cieranie
si¢ na tych terenach wpltywow roznych kultur. Zabezpieczenie funkcjonowania
tego waznego wezta komunikacyjnego — skrzyzowania owczesnego ladowego
szlaku targowego, ktory prowadzil w kierunku wschod—zachdd, i szlaku wodnego
potudnie—poénoc ku Battykowi wyznaczyto miejsce lokalizacji Szczecina nad Odra.

Zdecydowany wpltyw na dzisiejszy ksztatt Szczecina i wyglad doliny Odry
miat okres prowincji panstwa pruskiego Pomorze od 1815 r, a potem zjednoczo-
nych w XIX w. Niemiec (ryc. 5), kiedy to do 1945 r. stolicg prowincji stal sie
Szczecin. W tym okresie urbanizacja terenow przylegtych do Szczecina znacz-
nie si¢ nasila, a rozbudowa infrastruktury technicznej wspiera intensywny roz-
woj przestrzenny. Najwazniejsze przedsigwzi¢cia w tym czasie z zakresu pla-
nowania przestrzennego to: regulacja i osuszenie Miedzyodrza; rozbudowa por-
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tu; czynnikiem zmieniajagcym rozwigzanie planistyczne miasta stato si¢ polacze-
nie kolejowe z Berlinem w 1843 r., dajac poczatek kolei na Pomorzu; wkrotce
potem zaczal intensywniej rozwija¢ si¢ przemyst. Realizacja linii kolejowej
i dworca na tarasie nadodrzanskim nadata kierunek rozwoju planistycznego mia-
sta ku potnocy. W 1880 r. oddanie do uzytku Kanatu Keiserfahrt / Piastowskiego
przez wyspe Uznam skrocito droge wodna ze Szczecina do Swinoujscia. Wizja
Szczecina jako miasta wielkiego w tym okresie wykreowala sposob taczenia
miejskiej przestrzeni reprezentacyjnej z rzeka.

Ryc. 5. Obszar Szczecinskiego portu morskiego (akwarela Josefa Ruepa, 1929).
Zrédto: http://sedina.pl/index.php/galeriain

Fig. 5. Port of Szczecin area (watercolor by Josef Ruepa, 1929). Source: http://sedina.pl/index.php/galeriain

W czasie | wojny $wiatowej Szczecin zyskat pod wzgledem swego znaczenia
status pierwszego portu niemieckiego. Stagnacja nastgpila dopiero w okresie
miedzywojennym. W okresie II wojny $wiatowej port i gospodarka Szczecina
zostaty ponownie wprzegniete w machine wojenna. Do dzi§ w krajobrazie miej-
skim zauwazalne straty tkanki miejskiej tego okresu. Po wojnie podj¢to decyzje
0 znacznym zmnigjszeniu obszaru administracyjnego miasta, w stosunku do
zasiggu tzw. wielkiego Szczecina. Stan ludnosci Szczecina szybko wzrastat
w konsekwencji wspierania osadnictwa na Ziemiach Odzyskanych. W nowych
granicach panstwowych zmienit si¢ uktad powigzan komunikacyjnych — znikty
powigzania w kierunku zachodnim, natomiast zintensyfikowaty si¢ w kierunku
wschodnim i poludniowym, a takze péinocnym pod wzgledem dojscia do Batty-
ku. Przyjecie powyzszych zatozen oraz stopien zniszczenia zabudowy terenow
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nadwodnych przesadzity o podjeciu decyzji o urbanistycznych przeksztatceniach
miasta. Utworzono w centrum miasta dwie krzyzujace si¢ arterie komunikacyjne
na terenach zdewastowanych, wczesniej intensywnie zabudowanych. W planie
zabudowy obszaru Starego Miasta zrezygnowano z odbudowy dawnych form
i obrzeznej zabudowy, zachowano lub przeznaczono do rekonstrukcji kilka war-
tosciowych obiektow zabytkowych. Kolejne plany urbanistyczne utrwality prze-
znaczenie nieprzerwanego pasma terendw nadodrzanskich na funkcje stocznio-
we 1 przemyslowe, eliminujac wczesniej istniejgcg tam zabudowe mieszkanio-
wa. Dostep do rzeki byt ciagle ograniczany, a powojenne realizacje urbanistycz-
ne znieksztatcity uklad przestrzenny miasta w obszarze staromiejskim i w pasie
nadrzecznym.

Po roku 1989 nowy etap rozpoczat si¢ rowniez w centralnym obszarze mia-
sta. Prowadzona dziatalno$¢ inwestycyjna objeta gtéwnie budownictwo plom-
bowe oraz renowacj¢ przedwojennej tkanki budowlanej. Szczegdlnym elemen-
tem tego etapu rozwoju przestrzennego miasta stata si¢ odbudowa fragmentu
Starego Miasta — szczecinskiego Podzamcza nad Odra, rozpoczeta w roku 1994
[Fiuk 2007].

Szczecin dzieki nadgranicznemu potozeniu i bliskosci morza, dostgpnego
przez zeglowng rzeke Odre, stat si¢ glownym osrodkiem gospodarczym i cen-
trum metropolitalnym regionu. Dziatajacy tu port morski Szczecin-Swinoujscie,
stocznie remontowe i jachtowe oraz zeglugi morskiej nadaja mu szczegolna
specyfike na tle miast polskich. W zakresie rozwoju urbanistycznego postulo-
wane sg coraz to nowe idee, zamierzajace ku podwyzszeniu jako$ci miasta po-
przez zrdwnowazony rozwoj i odczytanie jego tozsamosci. Zmienita si¢ geopoli-
tyczna rola Szczecina i jego strategiczne powigzania. W 1998 r. podpisano poro-
zumienia o utworzeniu Euroregionu Battyk. Rozw¢j i konkurencja w regionie
Baltyckim staly si¢ powaznym wyzwaniem dla rozwoju miasta.

Z powyzszych uwarunkowan zostata wykreowana Misja Szczecina, rowniez
stwierdzono, iz ,,Szczecin, jako stolica regionu zachodniopomorskiego, ma szanse
sta¢ si¢ w przysztosci siedzibg instytucji 1 organizacji oddzialujacych na caty
rejon poludniowego Baltyku. W rozwoju przestrzennym i zyciu spoltecznym Szcze-
cina bedzie uwzgledniana jego wielowiekowa i wielokulturowa tradycja historyczna
ksztattujaca swiadomo$¢ mieszkancow” [http://www.szczecin.pl/strategia/ pl].

Polityka przestrzenna miasta Szczecina opiera si¢ na szeregu przeslanek,
z ktorych warto wymieni¢ wazne pod wzgledem powigzania z rzekg:

— w rozwoju terenéw nadwodnych zatozono zasady transformacji obszarow
po portowych i poprzemystowych z uwzglednieniem rozwoju funkcji ogoélno-
miejskich, sportu i turystyki [http://www.szczecin.pl/strategia/_pl];

— w ramach polityki przestrzennej przyjmuje si¢ [...] ukierunkowanie dalszego je-
go rozwoju w strong Odry i wysp odrzanskich [http://www.szczecin.pl/strategia/ pl];

— utrwalanie nadwodnego charakteru miasta poprzez utrzymanie funkcji por-
towych i stoczniowych, a takze budoweg przystani w tym jachtowych, budowe
Muzeum Morskiego z zachowaniem charakterystycznego krajobrazu portowego i
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przystosowaniem nabrzezy dla potrzeb ogélnomiejskich [http://www.szczecin.pl/
strategia/_pl] (ryc. 6).

Ryec. 6. Przebudowa nabrzeza przy moscie Diugim. Na wyspie Lasztownia Izba Celna i nowy biurowiec
,Lastadia Office” w budowie (fot. H. Petryshyn, 2012).

Fig. 6. Reconstruction of waterfront near the bridge Long. The island Lasztownia Customs House and the new
office “Lastadia Office" under construction (photo H. Petryshyn, 2012).

Najpilniejsze programy rewitalizacyjne uwzglednily tereny nadodrzanskie.
Idea odzyskania terenu Migdzyodrza dla funkcji ogdlnomiejskich powstala
w latach 90. ub. w., ale tylko w 2007 r. Wyspa Zielona i Kepa Parnicka zostaty
objete koncepcjami inwestorskimi (dunskie biuro architektoniczne Form Arki-
tekter 1 holenderskie biuro WEST8). Obydwa rozwigzania zaktadaly, ze zabu-
dowa bedzie miata zréznicowany charakter zarowno pod wzgledem funkcjonal-
nym, jak i wysokosciowym. Miejscowe plany zagospodarowania na podstawie
przedstawionych projektow zostaty zatwierdzone w 2009 r. [Paszkowski 2009].

Obecnie Szczecin rozwija si¢ jako miasto nauki, a przy odpowiednim wyko-
rzystaniu potencjalu bedzie rozwijal si¢ w kierunku turystyki, kultury i sztuki.
Jak zauwazaja badacze, Szczecin ma wspanialy potencjat do rekreacji czynnej
i biernej. Posiada duzg ilo$¢ wod: rzeki, kanaty, potaczenie z Zalewem Szcze-
cinskim, a dalej Morzem Battyckim [Czekiel-Switalska 2009]. Wigkszo$¢ pol-
skich portow morskich realizuje funkcje turystyczna, stwarzajac mozliwo$é
rozwoju r6znych form turystyki morskiej i nadmorskiej. Ten czynnik moze stac
si¢ katalizatorem roznorodnych funkcji w strefie nadwodnej, zapisanych
w ,,Strategii polityki przestrzennej miasta Szczecina”, dbajacych o utrwalenie
jego tozsamosci.

WYNIKI

Miasta portowe Niemiec Morza Pélnocnego i1 Battyku po okresie powojen-
nym i po upadku muru berlinskiego w zmienionych realiach geopolitycznych
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zmuszone byly w warunkach konkurencyjnych szukaé¢ swego miejsca w specja-
lizacji w gospodarce ogolnoeuropejskiej i regionalnej. Tereny nadwodne popor-
towe 1 poprzemystowe staty sie terenami ich potencjalnego rozwoju.

Strategie rozwoju terendOw nabrzeznych w miastach portowych wspierane sa
ukierunkowanymi dzialaniami administracyjnymi i szeregiem przestanek:

— okreslono funkcje wazne dla wspotczesnego rozwoju miasta, w tym te, kto-
re mogg by¢ skierowane ku strefie nadwodnej;

— zadeklarowano ideg¢ Scislejszego powigzania miast z wodg, co odzwiercie-
dla tozsamo$¢ miast;

— zaprzestano chaotycznego zagospodarowanie uwalniajacych si¢ terenow
poprzemystowych nabrzeznych na rzecz wdrazania koncepcji cato$ciowych,
kompleksowych;

— w zwiazku z przysztosciowymi planami zagospodarowania terenoéw nad-
wodnych rozwijano sie¢ komunikacji miejskiej i tworzono wezty komunikacyj-
ne; rowniez podwyzszano standardy komunikacyjne — zaktadano linie tramwa-
jowe, bulwary i Sciezki rowerowe;

— na podstawie badan rynku nieruchomosci i przewidywanych trendow
sprzedazy i popytu formutowano nowe propozycje budowlane — powierzchni do
uzytku prywatnego i przestrzeni do wykorzystania w sektorze ustug;

— integracje i aktywizacj¢ obszaréw nadwodnych wdrazano krok po kroku,
co gwarantuje cigglo$¢ procesu rozwoju: musza by¢ zapewnione dostepnosc
i tworzenie atrakcji zarowno nad woda jak i na wodzie;

— kazdy etap wdrozeniowy powinien posiada¢ skuteczng komunikacj¢ z mia-
stem i sta¢ si¢ niezaleznie rentownym;

— przy planowaniu etapow wdrozeniowych muszg by¢ wzigte pod uwage
czynniki, ktére moga mie¢ wplyw na wydzielanie dziatek, takie jak daty wyga-
$nigcia umow dzierzawy dzialek, oczyszczenie z zanieczyszczen poprzemysto-
wych gleby itp.;

— wytypowano atrakcyjne punkty centralne o zasi¢gu interregionalnym, ktore
s rozwijane jako jednostki terminowo;

—na zmiang po $cistym funkcjonalizmie zaproponowano funkcje mieszanego
uzytkowania;

— przestrzegano zasady elastycznos$ci przyjetej koncepcji, ktora polega na do-
stosowaniu jej do ewentualnych zmian;

— w rozwoju tkanki mieszanej tworzono punkty zogniskowanego budownic-
twa mieszkaniowego, z ktorych kazdy liczy co najmniej od 800 do 1000 miesz-
kan, co jest podstawg samodzielnego rozwoju kwartahu;

— przebieg rozwoju terendéw nadwodnych ustalony przez plan generalny,
zwykle jest podzielony na etapy. Dzieki temu plynnie przebiega integracja infra-
struktury poszczegolnych miejsc, jak rowniez wprowadzanie nieruchomos$ci do
obrotu w kraju. W zaleznosci od popytu na nieruchomosci mozliwe jest skraca-
nie lub wydtuzanie faz rozwoju, jak réwniez zmiana pierwotnego przeznaczenia
budowli;
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— po etapie budowania nowych dzielnic na terenach poprzemystowych i po-
portowych zwykle nastepuje rewaloryzacja ciaggéw nabrzeza na terenach calego
miasta czy nawet pozamiejskich, gdzie obok problemu dostgpnosci i uatrakcyj-
nienia wyraznie zarysowuje si¢ problem scalenia catego obszaru wraz z pod-
wyzszeniem standardow estetycznych;

— struktura handlowo-ustugowa i turystyczno-edukacyjna rozwijaja si¢ sku-
tecznie pod wplywem nasilenia si¢ turystyki morskiej migdzynarodowej;

— sprawdzenie funkcjonowania nowo zaprojektowanych przestrzeni i zespo-
16w nabrzeznych monitorowane poprzez badanie socjologiczne.

DYSKUSJA

Wdrozenie planéw przebudowy i rewitalizacji nabrzezy w miastach objetych
badaniami — Hamburgu i Kilonii — beda wcielane przez kilkanascie lat, ale sku-
teczna promocja juz oddanych do eksploatacji dzielnic i uruchomienie funkcji
ponadregionalnych teraz pozwala wykreowa¢ nowa tozsamos$¢ miejsca i podbu-
dowa¢ odczucie ,,swego miejsca” przez mieszkancow i gosci. Szczecin w site
swego polozenia geograficznego jest miastem wykorzystujacym zasoby wiasne.
Ale zmiana czynnikow geopolitycznych przyspiesza lub hamuje jego rozwdj, co
odgrywa wazna role w transformacjach przestrzennych i relacjach z doling Odry.
Wspolczesny okres transformacji stref przemystowych staje si¢ szansg dla odzy-
skania swojej tozsamosci, innowacyjnemu podejsciu w rozwoju i budowie ich
kreatywnego oblicza.
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CHANGE OF THE CITY LANDSCAPE IN THE CONTEXT OF RECOVERING
IDENTITY THE HARBOUR CITIES OF HAMBURG AND KIEL AND STETTIN

Abstract. Today contemporary Germany in Europe is the leader in the field of the urban revitali-
zation. In this regard, waterside areas as a potential human-friendly environment are covered by
a specific care. Reorientation takes place from urban centers to the water, revealing the identity of
the city as the creations of waterfronts. Conceptual trends in German cities may become a design
inspiration for Polish cities with similar development aspects.

Key words: city landscape, identity, waterfront, harbor city, revitalization
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