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Abstract: Shaping a Public Space in the Context of Public Safety. The article presents prob-
lems connected with shaping space in the city as a part of public safety and sens of security. The
purpose of article is presenting first, second and third generation of CPTED strategy. Moreover
presents safety rules recommended by the Association of Chief Police Officers. The article pre-
sents also an extrat action in the field of road safety. Article shows the importance of shaping
a safety space as a preventive action, which contribute to the economic and social consequences
of crime and traffic incidents in the city.
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Wprowadzenie

W ostatnich latach identyfikuje si¢ wzrost liczby publikacji nawigzujacych do
problematyki bezpieczenstwa publicznego. Impulsem do wzrostu zainteresowania
ta tematyka bylo m.in. wystapienie najwiekszych powodzi w Polsce, uchwalenie
Ustawy o zarzqdzaniu kryzysowym z 26 kwietnia 2007 r., czy koncentracja polityki
transportowej Unii Europejskiej na poprawie bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Realizacja dziatan w kierunku poprawy bezpieczenstwa publicznego bezposrednio
koreluje z takim ksztaltowaniem przestrzeni publicznej, ktdra nie sprzyja wystepo-
waniu zdarzen negatywnych (np. wypadku drogowego) i przyczynia si¢ do zmniej-
szenia kosztow 1 strat w zyciu, zdrowiu, mieniu i srodowisku w przypadku ich
wystgpienia. Celem opracowania jest zwrocenie uwagi na istote ksztattowania prze-
strzeni publicznej w aspekcie bezpieczenstwa publicznego oraz omowienie proble-
matyki ksztattowania przestrzeni publicznej z punktu widzenie zmniejszenia pozio-
mu przestepczosci oraz poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
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1. Bezpieczenstwo publiczne
a ksztaltowanie bezpiecznej przestrzeni publicznej

Problematyka wysokiej jakosci przestrzeni publicznych w ostatnich latach stata
si¢ waznym przedmiotem dyskusji urbanistow i planistow. Przez przestrzen publicz-
ng, w kategoriach spoleczno-ekonomicznych, rozumie si¢ ,,dobro wspoélnie uzyt-
kowane, celowo ksztaltowane przez czlowieka, zgodnie ze spotecznymi zasadami
i warto$ciami — stuzace zaspokojeniu potrzeb spotecznosci lokalnych i ponadlokal-
nych. O publicznym charakterze przestrzeni decyduje zbiorowy sposob jej uzytko-
wania.” [Karta Przestrzeni Publicznej 2009]. Ksztattowanie atrakcyjnych i dostep-
nych przestrzeni publicznych wymaga zroéznicowanych dziatan, w tym rowniez
ukierunkowanych na zwigkszanie poczucia i poziomu bezpieczenstwa wyrazonym
m.in. poziomem przestepczosci [www 1].

Pojecie bezpieczenstwa nie jest jednoznacznie zdefiniowane w przepisach prawa,
bowiem zawiera elementy spoteczne, ekonomiczne, srodowiskowe, kulturalne czy
polityczne [Szmyd 2000, s. 46—47]. W zaleznosci od nauki, dziedziny zaintereso-
wania mozna moéwi¢ o bezpieczenstwie w ruchu drogowym, bezpieczenstwie zdro-
wotnym, bezpieczenstwie finansowym, czy bezpieczenstwie publicznym. Waskie
rozumienie bezpieczenstwa publicznego nawigzuje do problematyki przestgpczoscei,
natomiast szerokie uwzglednia zagrozenia w ruchu drogowym, zagrozenia powo-
dziowe, silnymi wiatrami, itp. Jednym z dziatan poprawiajacych bezpieczenstwo
publiczne jest projektowanie takiej przestrzeni publicznej, ktéra zmniejsza prawdo-
podobienstwo wystapienia przestepstwa, zdarzenia drogowego, czy powodzi. Zna-
czenia nabiera odpowiednie zagospodarowanie przestrzeni, przygotowanie miejsco-
wych planéw zagospodarowania przestrzennego gminy, projektow inwestycyjnych
oraz infrastrukturalnych majacych na uwadze poprawe bezpieczenstwa publicznego.
Duzg role wigc przypisuje si¢ planowaniu przestrzennemu oraz projektowaniu urba-
nistycznemu. [Kopietz-Unger 2010, s. 91].

Przestepczos¢ to zjawisko spoteczne, ktorego zrodta upatruje si¢ w bezrobociu,
patologiach czy nierownoS$ciach spotecznych [Czarnecki, Sieminski 2004, s. 16-25].
Wazrost zaggszczenia ludno$ci sprzyja intensywnosci zagrozenia, ze wzgledu na
wieksza anonimowo$¢ oraz wystepowanie stabszych wigzi interpersonalnych.
Konieczne jest podejmowanie dziatan ograniczajacych przestepczo$é w miastach,
skierowanych na tzw. trdjkat kryminalny, tj. miejsce, ofiar¢ oraz sprawceg. Element
trojkatu kryminalnego, jakim jest miejsce moze charakteryzowaé si¢ okreslonymi
cechami, ktore moga utatwia¢ lub utrudnia¢ popetnienie przestgpstwa. W przypadku
poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym dzialania prewencyjne koncentrujg sig
na uzytkowniku drogi (pieszy, rowerzysta, kierowca), pojezdzie oraz otoczeniu (tzw.
system UPQ). Dzialania skierowane na element ofoczenie koncentrujg si¢ m.in. na
odpowiednim ksztattowaniu srodowiska drogi.
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Zardéwno element miejsce oraz otoczenie wigze si¢ z projektowaniem bezpiecznej
przestrzeni publicznej, czyli takiej, ktora wpltywa na zmniejszenie prawdopodobien-
stwa wystapienia przestepstwa lub zdarzenia drogowego.

2. Ksztaltowanie bezpiecznej przestrzeni publicznej
w strategii Crime Prevention Through Environmental Design

Rozwoj koncepcji zorientowanych na ksztattowanie bezpiecznych przestrzeni
nastgpit w latach 60. XX w. kiedy doszto do koncentracji badan nad ksztattowa-
niem bezpiecznego Srodowiska mieszkaniowego. Wielotenie prace badaczy przy-
czynily si¢ do utworzenia strategii Crime Prevention Through Environmental Design
(CPTED) [Cozens et al. 2005]. Jej istotg jest zalozenie, ze wlasciwe projektowa-
nie oraz ksztattowanie §rodowiska zabudowanego moze prowadzi¢ do zmniejszenia
poziomu przestepczosci, wzrostu poczucia bezpieczenstwa oraz poprawy jakosci
zycia [Lojek 2004]. Dazy si¢ do takich rozwigzan w przestrzeni, aby potencjalny
sprawca nie czut si¢ pewnie na danym obszarze, co potencjalnie moze wptynac¢ na
jego zachowanie, tj. zniecheci¢ do popetnienia wykroczenia lub przestgpstwa. Kon-
cepcja CPTED to dwie generacje wzajemnie uzupelniajacych si¢ zasad. Obecnie
mowi sie juz o III generacji koncepcji.

I generacja opiera si¢ na ksztattowaniu cech fizycznych przestrzeni, podkreslaniu
wagi nadzoru miejsca, poprawy widocznosci, a takze nadaniu miejscu okreslonej
funkcji 1 celu wraz z przypisaniem wilasciciela, ktory bedzie za nie odpowiedzialny
[UNICRI 2011, s. 15]. Zasada Terytorialnos¢ zaktada wzbudzenie przez odpowiednie
dziatania poczucia wlasnos$ci, przynaleznosci oraz odpowiedzialnosci za dane miej-
sce. Dazy si¢ do widocznego rozrdzniania przestrzeni przy wykorzystaniu réznych
faktur materialow, kolorow, zieleni, murkow, tawek, stupkow, zmian poziomoéw czy
ogrodzen, co zwicksza odpowiedzialnos$¢ za nig oraz buduje szacunek uzytkownikow
przestrzeni do wilasnosci innych [Lojek 2004]. Zasada Nadzor wiaze si¢ z moz-
liwosciag obserwacji danego miejsca w wyniku czego mozliwa jest identyfikacja
osoby nieproszonej. Wyrdznia si¢ nadzor formalny, tj. zorganizowany (straz miejska,
monitoring patrole obywatelskie) oraz nieformalny (naturalny) zwigzany z wystg-
powaniem o0sOb w przestrzeni oraz stwarzaniem warunkoéw do obserwacji przez
mieszkancoéw 1 przechodniow przez wlasciwie zaprojektowane zabudowy (np. limit
czterech kondygnacji [Christopher 2009], zieleni i o§wietlenia oraz rozmieszczenie
aktywnosci ludzkiej [www2]. Kontrola dostegpu, polega na limitowaniu liczby wejs$¢
1 wyj$¢ z danego obszaru (wykorzystanie zywoptotow, tawek, stupkdéw) bowiem im
wigcej wejs¢ 1 wyjs¢ tym wigksza szansa na bycie niezauwazonym. Zasada Wyglgd
moéwi, ze nalezy dbaé o czystos¢ przestrzeni oraz szybka naprawde szkdd. Dobrze
zagospodarowane i zadbane budynki oraz ich otoczenie wskazujg, ze dany obszar
ma odpowiedzialnego wiasciciela. Zaleca si¢ wykorzystywanie materialow, ktore
sg odporne na zniszczenia 1 tatwe do wyczyszczenia oraz sadzenie prostych do pie-
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legnacji gatunkoéw roslin. Zasada Zabezpieczenia techniczne, wiaze si¢ z wykorzy-
staniem certyfikowanych materialow (drzwi, okien, bram). Wsparcie uzytkownika,
polega na wykorzystaniu znakow, symboli w przestrzeni, ktore informuja o tym, jak
si¢ w niej zachowac, np. tablice informacyjne w parku [Lojek 2004].

Powyzsze zasady skoncentrowane sg na sferze materialnej i wykorzystaniu $rod-
kow technicznych. Ze wzgledu na potrzebg zwrdcenia uwagi na koniecznos¢ budo-
wania wiezi, aktywizacji spoteczenstwa lokalnego utworzona zostata II genereacja
CPTED. Strategia opiera si¢ gtownie na kulturalnych, spotecznych i emocjonalnych
potrzebach spoleczenstwa [Randall 2013, s. 81]. Zasada Spojnos¢ spoteczna, polega
na zwigkszeniu relacji migdzy mieszkancami np. przez udziat w lokalnych wydarze-
niach, portalach spoteczno$ciowych. Powstajace sieci wspotpracy dziataja na rzecz
okreslonego miejsca (terytorium) i rozwigzujg wspolnie problemy w interesie spo-
leczenstwa. £gcznosé, oznacza dazenie do osiggniecia wigkszej wspotpracy i poro-
zumienia danej grupy mieszkancow z innymi podmiotami np. mediami (promocja
lokalnych wydarzen), instytucjami rzgdowymi (zrédto finansowania), organizacjami
pomocnymi w rozwigzywaniu problemow. Kultura wspolnoty, polega na ksztatto-
waniu na bazie kultury, poczucia wspolnoty np. przez organizacje festiwali kultural-
nych, targdw ulicznych oraz ksztattowanie poczucia dumy z wlasnych mieszkancow
[Randall 2013, s. 81-83]. Prog pojemnosci, wskazuje, ze jezeli na danym obszarze
jest zbyt duzo, np. baréw, opuszczonych budynkow na powierzchnig, to oznacza, ze
mozna przewidywac, ze te obszary sg narazone na wigkszy poziom wykroczen oraz
negatywnych incydentow. Wskazuje si¢ na konieczno$¢ zmniejszania poziomu ww.
wskaznikow, aby prog pojemnosci danego obszaru nie zostal przekroczony [UNICRI
2011, s. 18].

Trzecia generacja CPTED opiera si¢ na zielonych technologiach cyfrowych, kto-
rych wykorzystanie ma na celu przeksztatci¢ miasto w zrownowazone, inteligentne
i przejrzyste. Sklada si¢ z czterech obszarow. Obszar Miejsce, nawiazuje do ksztatto-
wania bezpiecznego srodowiska do zycia i pracy. Dazy si¢ do wyeksponowania prze-
strzeni publicznej dla wspdlnych dziatan i aktywnosci mieszkancoéw oraz wsparcie
projektow rewitalizacyjnych. Obszar Ludzie, koncentruje si¢ na budowie infrastruk-
tury potrzebnej do komunikacji, wymiany informacji na temat potrzeb i postulatow
w zakresie zycia w miescie. Obszar Technologie, opiera si¢ na kreacji i wykorzy-
stywaniu zielonych technologii w gospodarce. Podkresla si¢ znaczenie naturalnych
zrodet energii, energooszczednego budownictwa, elektrycznych pojazdéw. Ostatni
obszar Sieci spaja pozostate 1 koncentruje si¢ na odpowiednim ksztaltowaniu sieci
transportowej, energetycznej, wodociggowej a przede wszystkim bezprzewodowej,
ktora powinna by¢ dostgpna w kazdym punkcie w miescie, co sprzyja rozwojowi
spteczenstwa obywatelskiego [UNICRI 2011, 23-26].
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3. Wytyczne stowarzyszenia APCO w Wielkiej Brytanii w zakresie
projektowania bezpiecznej przestrzeni publicznej

W Wielkiej Brytanii w 1989 r. powstala inicjatywa Policji Secured by Design.
Oddziat jest czescig stowarzyszenia Association of Chief Police Olfficers (APCO).
Inicjatywa koncentruje si¢ na zasadach projektowania bezpiecznej przestrzeni. Wdro-
zenie dziatan pozwala zmniejszy¢ ryzyko przestgpstwa, az do 75%. SBD to zespot
okreslonych dobrych praktyk, dzigki ktorym mozna osiggngcé wyzszy poziom bezpie-
czenstwa dla budynkow mieszkaniowych, podmiotow gospodarczych, szkot, szpitali
[www 3]. Wedlug zalecen, uktad drog i Sciezek powinien zapewnia¢ mozliwos¢
obserwacji przestrzeni publicznej przez zagwarantowanie widocznosci. Odpowiednia
lokalizacja miejsc do siedzenia, aktywno$ci w otwartej przestrzeni publicznej sprzy-
ja podrézowaniu okre§lonymi drogami np. rezygnacji z przej$¢ na skroty, miejsc
o niskim nadzorze naturalnym, itp. W przypadku potrzeby ograniczania dostgpu do
danej przestrzeni mozliwe jest wykorzystanie zmiany nawierzchni drogi, zwezenie
drogi, zastosowanie stupkow, zieleni, czy ogrodzen, ktore pozwalajg uzytkownikowi
naturalnie rozréznia¢ teren publiczny od prywatnego. Bezpieczna przestrzen wiaze
si¢ z odpowiednim o$wietleniem, zielenig i szeroko$cig $ciezek. Ro$linno$¢ przy
sciezkach, powinna by¢ sadzona w odpowiedniej kolejnosci, aby nie pogarszata
widocznosci, tj. niska zielen, krzewy, a dalej drzewa. Zaleca si¢, aby roslinnos¢
tworzyta strefy buforowe (np. zywoptoty do wysokosci 3 m) miedzy publicznymi
chodnikami a elewacja i oknami budynkow. Jest to wazna zasada w sytuacji, gdy
na danym obszarze istniejg problemy z graffiti. Lokalizujac tawki dla mieszkancow
nalezy przeanalizowac, czy ich obecnos$¢ nie wptynie na pojawienie si¢ zachowan
antyspotecznych. Sciezki nalezy oswietla¢ w zaleznosci od specyfiki danego obsza-
ru. W centrum miasta modernizacja o§wietlenia moze wigza¢ si¢ z ograniczeniem
przestepczosci, tj. wymagane jest wowczas istnienie nadzoru naturalnego z okolicz-
nych budynkéw (o$wietlenie pozwala na dostrzezenie negatywnej sytuacji i poin-
formowania o tym stuzb publicznych) lub wtedy, gdy Sciezka jest czesto uzytkowa-
na. Jezeli droga nie jest intensywnie wykorzystywana, to dobre o$wietlenie moze
wplynac¢ na wystapienie falszywego poczucia bezpieczenstwa, tym bardziej, jezeli
rejestruje si¢ na niej czgsto zachowania antyspoteczne. W tym przypadku nalezy roz-
wazy¢, czy w godzinach nocnych nie zamykac dostgpu do $ciezki niz dodatkowo ja
oswietlac.

Wystepowanie placow zabaw, miejsc do siedzenia stanowi potencjat do wzro-
stu zachowan antyspotecznych dlatego zaleca si¢, aby lokalizowa¢ je w miejscach
o dobrym nadzorze naturalnym z otaczajacych budynkéw, np. okna budynkow
wychodza na plac zabaw (ogrodzony na wysoko$¢ min 1,20 cm). Ogrodzenia, zywo-
ptoty, balustrady przy frontach budynkéw nie powinny by¢ wyzsze od 1 m, a korona
drzew nie powinna znajdowaé si¢ nizej niz 2 m. Zastosowanie tych wytycznych
pozwoli na optymalng widocznos$¢ i mozliwos¢ realizacji nadzoru naturalnego. Nale-
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zy unika¢ tworzenia pustych §cian przylegltych do przestrzeni publicznych, ktore
zachecajg do graffiti (min. jedno okno powyzej parteru).

Zaleca si¢, aby wysoko$¢ plotow, ogrodzen w czgéci prywatnej od strony ogro-
dow nie byla nizsza od 1,80 cm, a zlokalizowane w otoczeniu kosze, ogrodzenia,
balkony nie stanowily potencjatu do wtargnigcia na teren prywatny. Proponuje sig,
aby budynki byty zwrocone frontem do siebie. Samochody powinny by¢ parko-
wane w zamknietych garazach lub na matych, o§wietlonych i widocznych z okien
(kuchnia, salon) parkingach znajdujacych si¢ bezposrednio przy miejscu zamiesz-
kania. Drzwi wejsciowe do budynkéw powinny by¢ widoczne ze sfery publiczne;.
Welebienia nie powinny by¢ szersze niz 600 mm, a skrzynki pocztowe powinny
znajdowac si¢ przy wejsciu do budynku (nie wymaga to wejscia do budynku pracow-
nika poczty). Wszelkie zastosowane drzwi wej$ciowe, balkonowe, okna, urzadzenia
powinny by¢ certyfikowane. Jezeli istnieje potrzeba lokalizacji przejscia podziem-
nego, to zaleca si¢, aby bylo ono jak najkrotsze (przy wejsciu widocznosé wyjscia),
szerokie i dobrze o$wietlone.

Zastosowanie przez architektow oraz deweloperow zalecen proponowanych
przez APCO daje mozliwo$¢ ubiegania si¢ o certyfikat bezpieczenstwa dla okre-
slonej nieruchomos$ci przez nadanie znaku bezpieczenstwa, jakim jest Secured by
Design [APCO 2014, s. 2-26].

4. Ksztaltowanie bezpiecznych przestrzeni publicznych
w aspekcie bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym wymaga zintegrowanych dziatan.
Z tytutu zdarzen drogowych rejestruje sie¢ wysokie straty spoteczne oraz gospodar-
cze siegajace ok. 2% PKB [/nstytut Badawczy... 2013, s. 2]. W Polsce rejestruje
si¢ wysoki poziom zagrozenia mieszkancow, wyrazony liczbg ofiar $§miertelnych na
1 mIn mieszkancow. W 2012 r. poziom wskaznika réwny 93, uplasowal Polske na
trzecim miejscu, tuz po Litwie i Rumuni [www 4]. Dokument Biala Ksiega Trans-
portu UE z 2011 r. zaktada, ze do 2020 r. zmniejszy si¢ o polowe ofiary wypadkow
w krajach cztonkowskich, a do 2050 r. w transporcie drogowym zostanie osiagnigty
wskaznik prawie zerowej liczby ofiar $miertelnych.

Intensywny rozwoj infrastruktry transportowej oraz wysokiej jako$ci powigzan
transportowych zaznaczany jest w stategicznych dokumentach krajowych (np. Kra-
jowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: regiony, miasta, obszary wiejskie)
i regionalnych. Oznacza to, ze planowany rozwoj systemow transportowych w naj-
blizszych latach determinuje intensyfikacje¢ przeplywow osob i towaréw wewnatrz
regiondw oraz pomigdzy regionami. Istotne staje si¢ odpowiedzialne ksztattowanie
nowoczesnych sieci transportowych z uwzglednieniem aspektow bezpieczenstwa,
w tym ksztattowanie przestrzeni publicznej o wysokiej jakosci i bezpieczenstwa
w ruchu drogowym. Przewidywany wzrost przeptywow osob i tadunkow, przy wie-
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losektorowych dziataniach skierowanych na poprawe BRD niekoniecznie bedzie
wigc musiatl si¢ wpisywacé we wzrost wskaznikow okreslajacych poziom BRD i pla-
sowa¢ Polske w czotowce panstw o najnizszym poziomie bezpieczenstwa i wysokich
kosztach zewnetrznych transportu.

Wisrédd dziatan skierowanych na poprawg BRD wymienia si¢ realizowane przez
podmioty publiczne i niepubliczne dzialania twarde, np. odpowiednie inwestycje
w infrastrukture transportowg oraz miegkkie, czyli takie, ktéore wptywaja na wiedzg,
swiadomo$¢ 1 zachowanie uzytkownikow drogi, np. przestrzeganie predkosci na dro-
gach, nieprowadzenie pojazdu pod wplywem alkoholu; takze zmiany w przepisach
prawal.

Rosnaca liczba samochodow osobowych i dostawczych na polskich drogach,
prosamochodowa polityka transportowa, niski udziat transportu zbiorowego w reali-
zacji podrozy miejskich, nieodpowiednio zaprojektowana infrastruktura drogowa
w miastach (sprzyjajaca wysokim predkosciom), niski poziom inwestycji w infra-
strukture rowerowa i piesza, to przyktadowe przyczyny zdarzen drogowych oraz
ofiar i rannych wypadkéw drogowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach coraz wigcej dziatan
w miastach skierowanych jest na projektowaniu drogi i jej otoczenia, czyli ksztalto-
waniu takiej przestrzeni, ktora sprzyja¢ bedzie BRD. Do takich dziatan zalicza sig¢
projektowanie przestrzeni wolnych od samochoddéw lub o niskim nat¢zeniu ruchu
samochodowego, priorytetyzacj¢ ruchu pieszego, rowerowego oraz transportu zbio-
rowego. Projektowanie bezpiecznych przestrzeni publicznych wigze si¢ z budowsa
sciezek rowerowych, ciagéw pieszo-rowerowych, wydzielaniem stref dla pieszych,
ograniczaniem dostepnosci miejsc dla samochodéw osobowych (zielen, ogrodze-
nia, stupki, ograniczenia czasu dostaw), wlasciwa lokalizacja przejs¢ dla pieszych,
odowiednim prowadzeniem ciggdéw pieszych, budowa szerokich chodnikow, insta-
lacjg oswietlenia. To wykorzystanie rozwigzan z zakresu uspokajania ruchu, ktore
ksztaltuje srodowisko drogi za pomoca §rodkoéw planistycznych i inzynieryjnych.
W przestrzeni pojawiajg si¢ progi zwalniajace, wyniesione przej$cia dla pieszych
i skrzyzowania, azyle dla pieszych, ronda, szykany, oznakowanie poziome (kolor
czerwony nawierzchni drogi) oraz pionowe [EKKOM 2008]. Podejmowane inwe-
stycje sprzyjaja zmianie zachowan komunikacyjnych mieszkancow, ktorzy coraz
czesciej podrézuja pieszo, rowerem i komunikacjg miejska co wptywa na spadek
liczby samochodow osobowych na drogach.

Ciekawym rozwigzaniem jest wprowadzanie ukladu woonerf?, tj. przestrzeni
petiacej funkcje ulicy, parkingu oraz deptaku. To podworzec miejski; waska ulica
zaprojektowana tak (brak kraweznikow, drzewa, stupki), ze kierowca samochodu
czuje si¢ jak nieproszony go$é, co wymusza na nim predko$é wolnej jazdy (ok. 15

1" Na przyktad w prawie o ruchu drogowym.
2 Pierwszy miejski podworzec w Polsce powstat w L.odzi na ulicy 6 Sierpnia.
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km/h) i zniecheca do podrozowania samochodem ulica [Gronostajska 2006, s. 128—
133]. Innym uktadem drog jest tzw. cul-de-sac polegajacy na zaprojektowaniu ulic
dojazdowych do osiedli mieszkaniowych, na ktorych koncach znajdujg si¢ parkingi
dla samochodow. Uktad ten poprawia bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow. Bar-
dzo wazna okazuje si¢ rOwniez pielegnacja roslin wzdhuz ulic oraz wokoét parkingdw,
ktéra powinna zapewnia¢ widoczno$¢ i umozliwia¢ naturalny nadzoér spotecznos$ci
lokalne;.

Podsumowanie

Ksztaltowanie bezpiecznych, wysokiej jakosci przestrzeni publicznych wazne
jest z punktu widzenia poprawy jakosci zycia mieszkancow, bezpieczenstwa publicz-
nego, zmniejszenia spolecznych i ekonomicznych negatywnych nastgpstw z tytutu
zdarzen niepozadanych. W polskich miastach obserwuje si¢, ze od kilku lat duzego
znaczenia nabraty dziatania zmierzajace w kierunku rozwoju transportu zrownowa-
zonego, ktorego jednym z celow jest poprawa BRD. W konsekwencji widoczne sg
dziatania zmieniajace §rodowisko drogi oraz ksztatt przestrzeni publicznej zmniej-
szajace tym samym prawdopodobienstwo wystgpienia zdarzenia drogowego. Inaczej
jest w przypadku popularnosci zasad strategii CPTED. Strategia ta w Polsce jest spo-
radycznie wykorzystywana przez architektow, planistow oraz deweloperow. Istnieje
wigc konieczno$¢ rozpowszechniania wiedzy o strategii CPTED, na rzecz poprawy
bezpieczenstwa w zespotach mieszkaniowych i przestrzeniach publicznych miast,
co pozytywnie wplynie na poprawe bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancow,
poprawe¢ wizerunku miasta, atrakcyjnosci inwestycyjnej, a takze zmniejszy straty
i koszty z tytutlu wystepowania przestepstw kryminalnych.

Podsumowujac przestrzen publiczna, ktora zaprojektowana zostata w celu popra-
wy bezpieczenstwa uwzglednia konsekwencje transportowe, jakimi sa zdarzenia
drogowe oraz mozliwo$¢ wystgpienia przestepstwa. To przestrzen o dobrze roz-
winigtej infrastrukturze rowerowej 1 pieszej oraz transportu zbiorowego. To prze-
strzen zadbana, czysta, zielona, umozliwiajagca nadzor nieformalny, pelnigca funkcje
miejsca spotkan, wyposazona w meble miejskie, nowoczesne technologie, wsparta
dobrze funkcjonujacym systemem szybkiej naprawy szkdod. Przestrzen o wysokiej
realizacji 1 wsparcia projektow rewitalizacyjnych, przestrzen dla ktorej utworzone sg
programy poprawy bezpieczenstwa, wytyczne do ksztattowania przestrzeni publicz-
nych o wysokiej jakosci oraz plany zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Przestrzen
bezpieczna to nie tylko dobrze zagospodarowana przestrzen, ale roéwniez taka, ktdra
sprzyja budowie kapitatu spotecznego. To rowniez $wiadomi ekologicznie i aktywni
w niej mieszkancy, ktdrzy tworzg sie¢ wspotpracy na rzecz bezpieczenstwa publicz-
nego i poprawy jakos$ci przestrzeni publiczne;.
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